Elé6fordult mar, hogy nem értél oda valahova, mert kimaradt a busz vagy sokat késett
a vonat?

Bosszanto érzés tehetetlendl allni a megalléban, mikdzben otthon varna a csalad vagy épp
munkaba sietnél. Régebben lehetett tudni, melyik jarat mikor indul, de mostanra mar a
bizonytalanséag lett az ur. De miért van az, hogy mikdzben csillagaszati 6sszegekért épulnek
autopalyak és sportcsarnokok, vonatok siklanak ki és vezetékek szakadnak le?

Miért kellene elfogadnunk, hogy ha tomegkozlekedéssel jarunk, masodosztalyu
allampolgarként kezelnek minket, mikozben szétesenek a jarmivek alattunk?

1. A vonatok tdbb millié percet késnek évente. Ez a valaha mért legrosszabb adat, és
ebben még nincsenek is benne a 6 percen bellli kisebb késések és azok a vonatok
sem, amelyek el sem indultak.

2. Aleggyakrabban hasznalt mozdonyok atlagéletkora meghaladja a 40-45 évet.
Mivel az elmult évtizedben elmaradtak a nagy volumeni jarmibeszerzések, a gépek
eléregedtek, ezért gyulladnak ki vagy robbannak le napi szinten a nyilt palyan.

3. A palyaallapot romlasa miatt a magyar vasuthalozat jelentds részén allando
sebességkorlatozas van érvényben. Gyakori, hogy a vonatok a megengedett
100-120 km/h helyett csak 40-60 km/h-val tudnak kozlekedni a balesetveszélyes
sinek miatt.

A karbantartas és a megbizhaté miikédtetés nem fontos a dontéshozéknak, hiszen egy
pontosan érkezd vonat vagy busz mellett nem lehet Unnepélyesen szalagokat atvagni. A
kormanyzat évek 6ta tudatosan elhanyagolja a kézlekedési haldzatot és a jarmiveket. A
probléma oka nem a pénzhiany, hanem a rossz fontossagi sorrend. A presztizsberuhazasok
el6térbe keriltek a kormany szamara, az emberek biztonsaga és ideje karara.



