NOSILAC PROJEKTA: VLADA CRNE GORE - UPRAVA ZA
SAOBRACAJ

DOKUMENTACIJA ZA ODLUCIVANJE O POTREBI
|IZRADE ELABORATA PROCJENE UTICAJA NA
ZIVOTNU SREDINU

‘Pelinovo

: o
Wiranovidis CRSdan%VICi

Bratesici

Tresnjica

(Glavaticici

Kovaci %

= ] .

’ CKrlmowcia el
s G ,.@/@uevor
: - o

¢

axar Technologies

Podgorica, maj 2023. godine



1. OPSTE INFORMACIJE

a) NOSILAC PROJEKTA: VLADA CRNE GORE - UPRAVA ZA SAOBRASCAJ
ODGOVORNO LICE: RADOMIR VUKSANOVIC

ADRESA: IV PROLETERSKE 19, PODGORICA

MATICNI BROJ NOSIOCA PROJEKTA: 02420970

KONTAKT OSOBA: NIKOLA ARNAUT, Tel. 067-265-625

BROJ TELEFONA: 020/655-084

MAIL: nikola.arnaut@uzs.gov.me

b) NAZIV PROJEKTA: ,,REKONSTRUKCIJA DIONICE MAGISTRALNOG PUTA
TIVAT-JAZ, od km 885+500 do km 901+500*

LOKACIJA: KO MRCEVAC, KO PURASEVICI, OPSTINA TIVAT, KO LASTVA 2,
KO GLAVATI 2, KO KOVACI 2, KO GOROVICI 2, KO KUBASI 2, KO
PRIJERADI 2, KO POBRDPE 2, KO SISICI 2, KO PELINOVO 2, KO
NALJEZICI, KO SUTVARA 2, KO DUB, KO PRIVREDNA ZONA,KO
LJESEVICI, KO VRANOVICI 2, KO KAVAC, OPSTINA KOTOR, KO
PRIJEVOR 1, KO PRIJEVOR 2, OPSTINA BUDVA



2. OPIS LOKACIJE

a) Postojede i odobreno koriséenje zemljiSta, potrebna povrsina zemljista u m?, za vrijeme
izgradnje, sa opisom fizi¢kih karakteristika i kartografskim prikazom odgovarajuce razmjere,
kao i povrsina koja ée biti obuhvacdena kada projekat bude stavljen u funkciju, kopija plana
katastarskih parcela na kojima se planira izvodenje projekta sa ucrtanim rasporedom objekata

Napomena: Nosilac projekta je nakon provedene procedure, shodno Zakonu o procjeni
uticaja na zivotnu sredinu dobio ekolosku saglasnost broj 02-UPI1-1513/26 od 13.04.2020.
godine, a koja je data u prilogu.

Na predmetnom potezu trasa prolazi kroz nekolike Kkatastarske opStine i obuhvata sljedece
parcele:

Opéstina Tivat:

KO Mr¢evac

1963, 1964, 1957, 1958, 2027, 2028, 2029, 2030, 2031, 2034, 2036, 2037, 2038, 2040/, 2067,
2068, 2069, 2070, 2072, 2074, 2071, 2079, 2080, 2081, 2082, 2083, 2098, 2099, 2103, 2104,
2105, 2108, 2109, 2113, 2114, 2117,2118,2119, 2129, 2130, 2131, 2132, 2136, 2137/1, 2135/3,
2025, 2125, 2139/1, 2033, 2032, 2026, 2135/2, 2137/2, 2035

KO Dburasevici

841/2, 841/1, 418, 209, 93, 84, 837/1, 419, 279, 29, 840, 76, 840/12, 840/13, 840/14, 840/35,
840/8, 840/5, 840/22, 840/16, 840/25, 840/19, 840/20, 840/7, 840/18, 840/36, 833, 832/1, 832/2,
1986, 844, 1990, 831/1, 831/2

Opéstina Kotor:

KO Lastva

931, 1058, 1059, 526, 1077, 944, 400, 401, 1074, 61, 1017, 1018/2, 399/1, 395, 394/1, 63, 986,
1046, 1192, 1081, 486, 984, 1019/1, 1019/2, 392/2, 1057/3, 943, 396/4, 393/4, 386/2, 407/2,
396/5, 407/3, 399/2, 396/3, 396/2, 945, 393/6, 929/1, 393/1, 1079, 1080, 1076/2, 1018/1, 1075/2,
1075/1, 1057/1, 373/1, 947, 954/1, 387/2, 386/3, 387/8, 387/9, 1057/2, 930, 932

KO Glavati
680, 681, 683, 878, 1120, 878/2, 878/3, 755, 723, 724, 686/1, 687, 721, 722, 684, 686/2, 758,
757, 756

KO Kovaci
12/2, 8, 113, 116, 111, 12/1, 114, 82, 83, 75, 132, 136/2, 133, 119, 43, 25/1, 22, 16/1, 16/2, 120,
42, 117/3, 15, 73, 23/2, 24/2, 23/1, 24/1, 135/1, 136/1, 84, 86, 117/1, 25/2

KO Gorovici
1111, 1114, 161, 157, 150, 298, 960, 940, 1134, 1135, 957, 1096, 926, 927, 956, 1110/1, 944,
1133/1, 1097, 158, 159/3, 159/4, 166, 167, 160/1, 1112, 1113, 165, 938, 939, 163, 162, 958, 152,



894, 300, 301, 899/2, 899/3, 924, 915, 916, 913/3, 913/2, 882/1,883, 884, 899/1, 900, 298/2,
299/3, 916

KO Kubasi

361, 360, 298, 299, 300, 540, 496, 296, 421, 295, 318, 141/1, 204, 85, 83, 131, 132, 143, 93,
2460, 86, 1, 342, 84, 89, 90, 2/1, 138, 3/1, 3/2, 129, 87, 88, 125, 126, 92, 91/1,146, 128, 494,
495, 491/1, 466, 502/1, 198, 366, 91/2, 82, 144, 145, 133, 363, 364, 2/2, 484, 486, 140/2, 452,
532, 123, 319, 475/2, 538/1, 538/2, 537/4, 537/5, 537/6, 140/1, 491/2, 139, 509, 501, 297

KO Prijeradi
1572, 1570, 1543, 1554, 956, 955, 1540, 954, 1583, 601, 4, 6/2, 16, 17, 20, 612, 613, 636, 3, 26,
1, 2,573,574, 578, 599, 968, 570, 1562, 967, 1573, 8/1, 1563, 1565, 1564, 1566, 569

KO Pobrde

658/1, 523, 621, 31, 393, 461, 485, 1982, 115, 173, 649, 650, 657, 22, 99, 516, 517, 23, 24/1,
456, 457, 459, 460, 463, 462/1, 619/1, 648, 525, 615, 616, 96, 110/1, 110/2, 114, 490/2, 491, 95,
541, 522, 8, 9, 112/1, 498, 102/2, 98/1, 16, 1/1, 658/2, 623, 507, 101, 102/4, 102/1, 10, 526, 543,
619/2, 102/5, 102/3, 97, 494, 495, 497, 646, 647, 113/1

KO Sisi¢i
593, 594, 596, 2274, 577, 600, 580, 578, 559, 597, 601, 607, 610, 582, 583, 584/2, 604, 605
606, 609, 560, 561

KO Pelinovo
374/1, 326, 339, 340/1, 5, 338, 748, 749, 4/1, 312, 325, 23, 25, 317, 321/2, 374/2, 320/2, 321/3,
324,323, 321/1, 327

KO Naljezici
1112, 1253, 1110, 1157, 1111, 1072/1, 1075, 1076, 1137, 1138, 1142, 1153/1, 1155, 1153/2,
1077, 1143, 1156

KO Sutvara

504, 264, 267, 474, 424, 482, 425, 462, 458, 319/5, 278/2, 268, 1002, 449, 1007, 999, 436, 413,
500, 501, 323/2, 447, 448, 451, 473, 483, 400, 401, 310, 399, 265, 998, 465, 357, 320/2, 466/2,
466/3, 286, 285/1, 437, 1000, 464, 463, 278/1, 484/2, 320/1, 320/4, 457, 481, 1010

KO Dub
707/1, 703

KO Privredna Zona

32,111, 31, 116, 109/2, 109/16, 108/1, 109/1, 4/5, 104, 105
KO LjeSevici

43/2, 43/5, 43/6, Y-, 92/2, 16/3, 198/2



KO Vranovici
200, 210, 211, 212, 218, 220, 230, 229, 231, 232, 235, 236, 237, 252, 253, 254, 257/1, 257/2,
256

KO Kava¢
1124/1, 964/1, 964/2, 1085/1, 1101/3, 963/2, 1101/1, 1101/2, 31, 32, 1089, 1088/3, 964/1,
1124/2, 962, 116

Opstina Budva:

KO Prijevor |
9, 126, 2, 7/1, 304, 128,131, 4, 136, 8/2, 8/1, 135/1, 135/2, 125,6,127, 1/1, 1/3, 3/6, 5, 3/1, 3/2,
313, ¥%,1/4, 3/7, 712, 10/2, 124/2

KO Prijevor Il

655, 63, 57, 42, 62/2, 56, 35, 581, 39, 703, 653, 58, 515/1, 34, 33, 526/3, 603, 604, 598, 611,
701, 539, 543, 538, 54, 55, 517/2, 597, 86, 49/1, 517/38, 612, 650, 606, 707/1, 662, 582/1,
3515/2, 609, 517/36, 517/37, 477, 654, 526/2, 613/1, 583, 610, 517/1, 582/2, 651, 62/1

Dionica magistralnog puta Tivat-Jaz se pruza pravcem jug-sjeverozapad, gledajuci iz pravca
Budve. Duzina dionice od Jaza do Tivta iznosi 16 km. Pocetak dionice se nalazi na skretanju za
plazu Jaz, a kraj na ulazu u Tivat poslije skretanja za aerodrom Tivat.

Prikaz podrucja koje zahvata projekat dat je na slici 1. Karta geografskog polozZaja istraznog
podrucja data je u prilogu.
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Slika 1. Prikaz predmetne trase i okolnog podrucja

Trasa predmetnog bulevara prolazi uglavnom kroz ravnicarsko podrucje. U prvom dijelu trase
koja pocine od skretanja za plazu Jaz do izlaza iz Lastve Grbaljske nalazi se ve¢i broj poslovnih
objekata kao i odredeni broj objekata namijenjenih za individualno stanovanje. Trasa prolazi
kroz naselja Poljice i Lastvu Grbaljsku. Od pocetka trase do Lastve Grbaljske izgradeni objekti
se uglavnom nalaze sa desne strane saobracajnice, dok su u Lastvi Grbaljskoj objekti izgradeni
sa obje strane saobracajnice. Ovaj dio trase se moze smatrati kao dio sa srednjom gustinom
naseljenosti i izgradenosti. Ova dionica je prikazana na slici 2.









Image © 2019 Maxar Tec
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Slika 2. Dionica od skretanja za plazu Jaz do Lastve Grbaljske

Na slici 3 prikazana je dionica od Lastve Grbaljske do ulaza u Radanovi¢e. Ovaj dio trase je sa
manjom gustinom naseljenosti i izgradenosti. Objekti se uglavnom nalaze sa lijeve strane
saobracajnice.
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Slika 3. Dionica od Lastve Grbaljske do ulaza u Radanovice

Nakon ovoga trasa prolazi kroz Radanovi¢e gdje se nalazi ve¢i broj izgradenih objekata
namijenjenih uglavnom za poslovanje i manji broj objekata za stanovanje, O.S. Nikola Burkovié
(slika 4a), stadion fudbalskog kluba Grbalj (slika 4c) i sl. Objekti su izgradeni sa obje strane
saobracajnice. Ovaj dio trase se moze smatrati kao dio sa vecom gustinom naseljenosti i
izgradenosti. Ova dionica je prikazana na slici 4.
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Slika 4. Dionica od ulaza u Radanovice do kruznog toka za Kotor
Trasa saobracajnice se zavrSava na ulazu u Tivat, odmah nakon skretanja za aerodrom Tivat. U

ovoj dionici od kruZnog toka za Kotor do kraja trase nalazi se aerodrom Tivat. Nema izgradenih

objekata namijenjih za stanovanje, kao ni drugih poslovnih objekata. Dionica je prikazana na
slici 5.
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Slika 5. Dionica od kruznog toka za Kotor do ulaza u Tivat

Geomorfoloske, geoloske, hidrogeoloSke, seizmoloske i inZzenjersko-geoloske karakteristike
terena

Geomorfoloske karakteristike terena

Lokacija istrazivanja morfoloski posmatrano su ravnice Mr¢evog polja i Radanovica, kao i blage
padine izmedu njih, nagiba do 15°. Kote terena duz trase puta su od 5,35 mnm na pocetku
dionice u Tivtu preko 83,95 mnm u Radanovi¢ima do 24,00 mnm na Jazu. Najniza kota je na
pocetku dionice.

Danasnji izgled terena duz trase formiran je primarno procesima ubiranja karbonatnih i fliSnih
sedimenata te planarnom i linijskom erozijom. Uticaj na izgled i morfologiju terena imalo je i
antropogeno djelovanje, odnosno radovi na izgradnji same magistrale i objekata u zoni trase.

Geoloska grada terena

GeoloSka grada terena najpotpunije je prikazana na Osnovnoj geoloskoj karti listova ,,Kotor* i
»-Budva“ 1:100 000 sa Tumacem (Zavod za geoloSka i geofizi¢ka istraZivanja iz Beograda, 1962-
1968. godina) i raznim geoloSkim kartama iz podloga za seizmi¢ku mikrorejonizaciju urbanih
podruc¢ja Budve, Kotora i Tivta (Zavod za geoloSka istraZzivanja SRCG iz Titograda,
.GEOINZENJERING*" iz Sarajeva, 1981. godina). Podrugje lokacije i Sire okoline izgraduju
flisni sedimenti eocenske (Es) starosti, a preko njih su nataloZeni kvartarni depoziti, deluvijalnog
(d) i aluvijalno-proluvijalnog (al-pr) porijekla. Podrucje istraZivanja pripada geotektonskoj
jedinici Jadransko-Jonska zona. Generalna orjentacija slojeva i osa nabora je Dinarsko, mada
postoje skretanja koja znatno odstupaju od tog pravca.

Sire podrugje lokacije istrazivanja izgraduju uglavnom sedimenti fli3nog kompleksa gornjeg
eocena (Es3). Razvijeni su u laporovito-glinovitoj faciji. Predstavljeni su laporcima, pjeS¢arima,
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glincima i konglomeratima. Obi¢no su pokriveni deluvijalno-eluvijalnim sedimentima ili su
povrsSinski alterisani.
Izdanci se mogu uociti pored magistrale gdje je bilo zasijecanja.

Kvartarni sedimenti predstavljeni su deluvijalnim (dl) i aluvijalno-proluvijalnim (al-pr)
sedimentima i zastupljeni su na Sirem podrucju istrazivanja, a njih izgraduje kompleks
zaglinjenog i praSinastog pijeska i Sljunka i sitne drobine.

U tektonskom pogledu ovo podrucje pripada geotektonskoj jedinici Paraautohton ili Jadransko-
Jonska zona. Trasa navlake Budvansko-Barske zone ide od Jaza prema Grbaljskom polju,
obodom polja iznad Lastve Grbaljske i dalje prema sjeverozapadu. Trasa navlake je raskinuta
rasjedima na nekoliko mjesta. Generalna orjentacija slojeva je prema sjeveru i sjeveroistoku, sa
padnim uglovima od oko 20°, mada postoje brojna lokalna skretanja usled ubiranja i rasjedanja
sedimenata. Na samoj lokaciji slojevi flisa padaju prema sjeveroistoku.

HidrogeoloSke karakteristike terena

U hidrogeoloskom pogledu razlikujemo nepropusnu podlogu od fliSnih sedimenata, pukotinske i
prslinske poroznosti. Fli§ je hidrogeoloSka barijera za povrSinske i podzemne vode. PovrSinska,
raspadnuta i degradirana zona ovog kompleksa je slabo vodopropusna. Kvartarni sedimenti koji
su zastupljeni na predmetnoj lokaciji su intergranularne poroznosti, srednje do slabo
vodopropusni. Vodopropusnost im zavisi od sadrZaja glinovite komponente, a on je relativno
veliki.

Vode povrsinski teku sa gornjih djelova okolnih padina preko povremenih vodotoka prema
kanalima a njima prema jugoistoku i jugozapadu, odnosno prema nizim kotama gdje protice sa
jedne strane JaSka rijeka a sa druge KoloZun i Gradio$nica. Za ove vodotoke nijesu bili dostupni
podaci 0 vodostaju i proticaju. U hidroloSkom maksimumu i pri velikim padavinama voda tece
povrSinom terena u obilnim koli¢inama posto je propusnost podloge pretezno slaba. Nivo vode je
u ravnom, odnosno nizem dijelu blizu povrSine terena.

Postojeca magistrala je na kriticnim djelovima nasipom uzdignuta iznad povrsine terena $to je
Stiti od plavljenja. Poznati su slu¢ajevi plavljenja i same magistrale na potezu pored aerodroma
ali je to vjerovatno posledica malog kapaciteta ili zacepljenosti propusta koji prolazi ispod
magistrale i posebno ispod aerodromske piste. Na potezu gdje se postojeca trasa izmjesta (od
profila 50 do profila 190) teren je u hidroloSkom maksimumu poplavljen, odnosno voda je na
povrSini terena. Na tom dijelu takode treba buduc¢u magistralu nasipom uzdi¢i minimalno do
nivoa postojece magistrale, a ako je moguce i vise. Osim toga potrebno je adekvatnim
propustima omoguciti postojece tokove da nesmetano funkcioniSu. To se posebno odnosi na
kanale na potezu od pocetka dionice do Kotorske raskrsnice (do profila 238). To je dionica na
trasi gdje se periodi¢na plavljenja i u buduc¢nosti oc¢ekuju i o tome treba posebno voditi racuna
tokom izrade projekta rekonstrukcije puta na predmetnoj dionici.

Tokom izvodenja istraznih buSotina (januar 2018. godine) su u odredenom broju busSotina (skoro
polovina) registrovane pojave i nivoi podzemne vode. U dijelu trase sa nizim kotama, od pocetka
do profila 300 su redovne pojave i nivoi blisko povrsini terena, od 0,3 m (B-7) do 1,1 m (B-3).
Na ostalom dijelu su nivoi vode pretezno dublje ili vode nema.
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Seizmicnost terena

Prema Karti seizmicke regionalizacije Crne Gore 1:100 000 i na osnovu seizmogeoloskih podoga
za seizmic¢ku mikrorejonizaciju urbanih podrucja Tivta, Kotora i Budve, trasa pripada podrucju
sa osnovnim stepenom seizmickog intenziteta od IX stepeni MCS skale, seizmi¢kim zonama C1
i C2. Seizmicki parametri za povratne periode (t) od 50, 100 i 200 godina su dati u narednoj
tabeli:

Tabela 1. Seizmicki parametri za zone C1 i C2

Karakteristi¢ne osobine zona i PO\_/ratnl Max._ quf'(?'vj' Intenzitet
Zona podzona period (t) | ubrzanje | seizmic. ()
god amax(Q) Ks
Trijaski, kredni i eocenski flis 50 0.15 0.08
razlicito dijageniziran i podlozan
C1 |degradaciji. Degradiran i oslabljen flis 100 0.19 0.09
do 10 m dubine. Razli¢ito zaglinjena
deluvijalna drobina. 200 0.21 0.10 IX
Razli¢ito zaglinjeni: proluvijalna 50 0.17 0.09
Sljunkovita drobina i aluvijalni
C2 |Sljunkovi i pijeskovi i aluvijalno- 100 0.21 0.10
deluvijalna crvenica sa sitnom
drobinom od 10 do 15 m debljine. 200 0.24 0.12

InZenjersko-geoloska svojstva terena

U inzenjersko-geoloSkom pogledu na osnovu dosadasnjeg poznavanja terena, obilaska
predmetne trase, detaljnog inzenjerskogeoloskog kartiranja terena i istraznog busSenja u zoni
trase, razlikujemo 5 jedinica i to nasip, deluvijum i aluvijum-proluvijum na povrsini, a fliS u
podlozi. U okviru flisa izdvojena je degradirana gornja zona i zdravija sredina na vecoj dubini.

Posmatrane jedinice, od povrsine terena po dubini su:

- Nasip (DR,BL)n - sastavljeni su od drobine i blokova osnovnih stijena (kre¢njaka i flisa), a u
manjem obimu S$ljunak i pijesak, praSina i glina, smede i braon boje. Razlikujemo nasip kao
sastavni dio kolovozne konstrukcije i nasip na proSirenjima ili deponijama pored puta. U okviru
kolovozne konstrukcije sredina je sastavljena od kvalitetnog tampona, relativno je dobro zbijena
i konsolidovana, uglavnom suva ili mjestimi¢no malo vlazna. Na proSirenjima i deponijama
pored puta su nasipi od materijala iz iskopa, pretezno fliSnog porijekla, potom Suta i mjestimi¢no
otpada, pa je heterogenog sastava, slabo sloZena i slabo konsolidovana, pretezno vilazna (na
presjecima terena je oznacena kao sredina 1). Nasip je konstatovan u uZoj zoni postojeceg puta, u
podlozi, odnosno u trupu puta kao i na proSirenjima pored njih, a nastala je primarno pri njegovoj
izgradnji. Debljina nasipa je promjenljiva, 0.5-1.0 m u okviru kolovozne konstrukcije do preko
4.0 m pored puta. Prema kategorizaciji GN-200 nasip pripada I11 kategoriji iskopa.

- Deluvijum (G,DR)dI - javlja se povrSini na ve¢em dijelu terena. Sastavljen je od gline crvenice
i laporovite fliSne gline sa drobinom, uklopcima i blokovima krec¢njaka i laporaca, praSinasti,
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povrsSinski humificirani, braon i smede boje (na presjecima terena je oznacena kao sredina 2).
Sredina je pretezno vezana, u povrSinskom dijelu rastresita, a u dubljem dijelu relativno dobro
zbijena i konsolidovana, vlazna. Debljina ove sredine je prema podacima istraznog busenja od
0.5 do 3.0 m. Prema kategorizaciji GN-200 materijal pripada Il kategoriji iskopa. Generalno ova
sredina nije povoljna za fundiranje pri rekonstrukciji puta, pa se predlaze kompletno uklanjanje
osim ako je vece debljine, pa je to neracionalno. U tom slucaju je potrebna djelimi¢na zamjena
materijala.

- Aluvijum-proluvijum (P,S,PR,G)al-pr - javlja se na jednom dijelu terena. Sastavljen je od
pijeska, Sljunka, sitne drobine i manjih blokova kreénjka, praSinastih i promjenljivo zaglinjenih,
smede, baon i sive boje (na presjecima terena je oznacena kao sredina 3). Sredina je pretezno
nevezana, srednje do dobro zbijena i uglavnom jako vlazna, odnosno zasi¢ena vodom. Debljina
ove sredine je uvijek preko 3.0 m, dok donja granica uglavnom nije definisana, pa se moze
pretpostaviti da je i preko 10.0 m. Prema kategorizaciji GN-200 materijal pripada Il kategoriji
iskopa. Generalno ova sredina je povoljna za fundiranje pri rekonstrukciji puta, osim ako je vise
zaglinjena, pa je sklona slijeganju pod opterec¢enjem ili ako je zasicena vodom. U tom slucaju se
predlaZze djelimi¢na zamjena materijala.

- Eluvijum (LG,DR)el - to je glinovito-laporovita i praSinasta raspadina flis8a, odnosno gorniji,
degradirani dio fliSnog kompleksa. Sastavljen je od laporovite fliSne gline sa listastom i
kockastom drobinom i sa uklopcima laporaca i laporovitih pjeS¢ara, smede i sivo-maslinaste boje
(na presjecima terena je oznacena kao sredina 4). U sredini se zapaZa djelimi¢no ili skoro
potpuno ocuvana primarna slojevitost (tekstura) fliSa. Na padinama i kosinama gdje su otkriveni
ovi sedimenti su podlozni eroziji i jaruzanju. Prema kategorizaciji GN 200 materijal pripada IV i
V kategoriji iskopa. Generalno ova sredina je povoljna za fundiranje pri rekonstrukciji puta, pa
se predlaZze gdje god je to moguce da se u njoj to i izvede.

- Flidni kompleks (LC,GC,PS) - sastavljen je od laporaca i glinaca sa proslojcima laporovitih
pjeScara, tektonski oStecenih i malo ubranih, smede i sive boje (na presjecima terena je oznacena
kao sredina 5). Sedimenti su slojevite i plocaste teksture, ispucali i malo ubrani. Generalno
padaju prema sjeveroistoku pod malim uglom (pad slojeva je od 10 do 25°). Sedimenti su suvi |
relativno zdravi. U hidrogeoloSkom pogledu sredina je isolator, odnosno barijera za podzemne
vode. Prema kategorizaciji GN-200 materijal pripada V i VI kategoriji iskopa. Generalno ova
sredina je vrlo povoljna za fundiranje pri rekonstrukciji puta, pa se predlaze gdje god je to
moguce da se u njoj to i izvede.

b) Relativna zastupljenost, dostupnost, kvalitet i regenerativni kapacitet prirodnih resursa
(ukljuéujuéi tlo, zemljiste, vodu i biodiverzitet) tog podruéja i njegovog podzemnog dijela

Kao Sto je ve¢ ranije napomenuto, lokacija projekta obuhvata trasu dionice postojeceg
magistralnog puta Tivat-Jaz, koja ¢e biti rekonstruisana u saobracajnicu tipa bulevar. Predmetna
dionica obuhvata prostor u okviru kojeg se nalaze izgradeni poslovni i individualni stambeni
objekti, kao i objekti proizvodnog karaktera, tako da se moze rec¢i da se u njenom okruzenju
javljaju i djelovi sa kvalitetnim zemljistem. Kroz podpoglavlje koje opisuje floru i faunu u
nastavku ovog poglavlja bice prikazana lokacija-trasa projekta sa svim svojim specifi¢cnostima,
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kada se radi o prisustvu flore i faune na lokaciji ili u njenoj bliZoj okolini. Sto se moguénosti
koriS¢enja vode tice, ista ¢e biti koriS¢ena u toku izvodenja radova, dok za potrebe
funkcionisanja ove dionice magistralnog puta nakon njegove rekonstrukcije nece se koristiti
voda kao prirodni resurs. Naime, voda kao prirodni resurs duz predmetne dionice nece se
koristiti u ve¢em obimu, nego do sada, osim ukoliko se poveca stepen izgradnje objekata duz
buduce rekonstruisane saobracajnice.

Dio koji se odnosi na floru i faunu je preuzet iz ,,1zvjeStaja o vaskularnoj flori, stanistima i fauni
(ribe, vodozemci i gmizavci, ptice i sisari) u zoni uticaja projekta rekonstrukcije dionice
magistralnog puta Tivat-Jaz”.

Flora i stanista

Tokom obilaska predmetnog podrucja od mosta Mréevac kod aerodroma u Tivtu do skretanja sa
glavnog puta prema plazi Jaz u Budvi u duZini od oko 16 km prepoznati su sledec¢i tipovi
staniSta: makija, Sume crnike, Sikare, obalne Sume i vodena vegetacija uz kanale, vodotoke i
vjeStacka jezera, mediteranske slane moc¢varne livade, mediteranske hidrofilne livade i plavljene
muljevite i pjeskovite obale. Ve¢i dio terena koji pripada zoni uticaja je pod snaznim
antropogenim uticajem (industrijski objekti, obradive povrsine, poljoprivredna dobra i dr.). Mali
segment istraZzivanog terena pripada zakonom zaSticenom prirodnom objektu Rezervatu prirode -
Tivatska solila. Tokom cetiri terenska obilaska u zoni uticaja koji su obavljeni u junu (23.06.,
24.06.) i julu (13.07, 14.07.) stekla se opsta slika sastava flore i staniSta na ovom podrugju.
Drvenaste i Zbunaste vrste koje preovladavaju u ve¢em dijelu trase uz put su olistale, dok su
zeljaste biljke posebno ruderalne uz put, kao i biljke uz kanale i na moc¢varnim livadama bile u
fazi cvjetanja. Na podru¢ju koje je obuhvaéeno ovim istraZzivanjima odabrano je nekoliko
lokaliteta cija ¢e flora i staniSta biti pod manjim ili ve¢im negativnim uticajem planirane
izgradnje puta Tivat - Jaz.

Tabela 2. Odabrani lokaliteti za istraZivanje

Redni | Broj (oznaka) na mapi Opis lokacije Nadmorska | Koordinate
broj visina
1. Lokalitet 1 -Mrcevo polje Poljoprivredno dobro 6m 42°17'42.78"N; 18°48'20.87"E
2. Lokalitet 2 - most na | Vodotok Drenovstica sa | 14 m 42°18'21.55"N; 18°48'12.43"E
vodotoku Drenovstica vodenom vegetacijom
3. Lokalitet 3 -Bregovi Brdo sa makijom 24 m 42°18'55.27"N; 18°47'26.17"E
4. Lokalitet 4 -Donja gora Brdo obraslo Sumom | 20 m 42°18'50.23"N; 18°47'10.68"E
hrasta crnike Quercus
ilex
5. Lokalitet 5 -Blato hidrofilna livada 13m 42°18'54.65"N; 18°47'41.51"E
6. Lokalitet 6 - most na | Potok 19m 42°19'29.42"N; 18°46'47.10"E
Kovackom potoku
7. Lokalitet 7 - most na | Vodotok Lukavac sa [ 37m 42°20'11.48"N; 18°46'19.60"E
vodotoku Lukavac vodenom vegetacijom
8. Lokalitet 8 - Brda Brdo obraslo elementima | 65 m 42°20'36.81"N; 18°46'9.54"E
makije
9. Lokalitet 9 - most na | Vodotok Kolozun sa | 64 m 42°21'37.56"N; 18°45'35.67"E
vodotoku KoloZun vodenom vegetacijom
10. Lokalitet 10 -Grhbalj Kradi vodotoci | 5m 42°2324.94"N; 18°44'10.65"E
(presuSuju u julu) sa
okolnim Sumama vrbe i
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topole

11.

Lokalitet 11-most  na
vodotocima GradioSnica i
Vodoljeznica

Kanal uz magistralu sa
vodenom vegetacijom

5m

42°23'35.85"N; 18°44'12.85"E

12.

Lokalitet 12 -Jezero 1

VijeStacko  jezero sa
vodenom vegetacijom

7m

42°24'5.75"N; 18°44'2.31"E

13.

Lokalitet 13 -Jezero 2 iza
nekadaSnjih staklenika

VijeStacko  jezero sa
vodenom vegetacijom

10m

42°24'46.04"N; 18°43'17.85"E

14.

Lokalitet 14 -Tivatsko
polje 1

Sikara

5m

42°24'15.34"N; 18°43'37.50"E

15.

Lokalitet 15 -most na
vodotoku Gradiosnica

Vodotok GradioSnica sa
vodenom vegetacijom

5m

42°24'50.99"N; 18°43'5.58"E

16.

Lokalitet 16 -Tivatsko
polje 2, iza aerodroma u
Tivtu

Vegetacija caklenjaca na
mulju i pijesku

Im

42°24'39.67"N; 18°42'49.86"E

17.

Lokalitet 17 -Tivatsko
polje 3, iza aerodroma u
Tivtu

Mediteranska slana
mocvarna livada

Om

42°24'37.25"N; 18°42'50.96"E

18.

Lokalitet 17- Tivatsko
polje 4, iza aerodroma u

Mediteranski visoke

hidrofilne livade

1m

42°24'31.26"N; 18°42'58.22"E

Tivtu

Lista pretpostavljenih vrsta

Fraxinus ornus, Populus nigra, Populus alba, Salix alba, Quercus ilex, Carpinus orientalis,
Pistacia lentiscus, Phyllirea latifolia, Ficus carica, Punica granatum, Olea europaea, Vitex
agnus - castus, Ruscus aculeaus, Pinus halepensis, Rosa canina, Rosa sempervirens, Rubus
ulmifolius, Spartium junceum, Nerium oleander,Juncus maritimus, Scirpoides holoschoenus,
Schoenus nigricans, Carex otrubae, Salsola soda, Phragmites australis, Typha angustifolia,
Lythrum salicaria, Calitriche hamulata, Ranunculus circinatus, Hedera helix, Brachypodium
retusum, Galega officinalis, Oenanthe pimpinelloides, Poa bulbosa, Cychorium intybus,
Cynosurus cristatus, Vulpia myuros, Desmazeria maritime, Dactilis glomerata, Orchis
coriophora, Orchis laxiflora, Veronica anagalis - aquatica, Hypericum perforatum, Pteridium
aquilinum.

Lista utvrdenih vrsta

Fraxinus ornus, Ulmus minor, Populus nigra, Populus alba, Salix alba, Quercus ilex, Carpinus
orientalis, Acer campestre, Robinia pseudoacacia, Ailanthus altissima, Pistacia lentiscus,
Pistacia terebinthus, Myrthus communis, Phyllirea latifolia, Arbutus unedo, Laurus nobilis,
Poncirus trifoliate, Ficus carica, Punica granatum, Olea europaea, Ruscus aculeaus, Paliurus
spina - christi, Vitex agnus - castus, Cupressus sempervirens, Pinus halepensis, Pinus pinea,
Pinus pinaster, Erica arborea, Juniperus oxycedrus, Rosa canina, Rosa sempervirens, Rubus
ulmifolius, Smilax aspera, Vicia vilosa, Colutea arborescens, Ligustrum vulgare, Spartium
junceum, Nerium oleander,Tamarix africana, Juncus maritimus, Juncus acutus, Juncus gerardi,
Juncus articulates, Scirpus lacustris, Scirpus litoralis, Scirpoides holoschoenus, Schoenus
nigricans, Carex otrubae, Carex pendula, Carex extensa, Salsola soda, Salicornia europaea,
Salicornia europaea, Suaeda maritime, Phragmites australis, Typha angustifolia, Lythrum
salicaria, Calitriche sp., Ranunculus circinatus, Potamogeton natans, Potamogeton pectinatus,
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Myriophyllum spicatum, Hedera helix, Brachypodium retusum, Galega officinalis, Oenanthe
pimpinelloides, Poa bulbosa, Cychorium intybus, Aegilops geniculate, Cynosurus cristatus,
Vulpia myuros, Desmazeria maritime, Dactilis glomerata, Nasturtium officinale, Orchis
coriophora, Orchis laxiflora, Veronica anagalis - aquatica, Plantago alltisima, Mentha
longifolia, Hypericum perforatum, Pteridium aquilinum, Rumex hydrolapathum, Rumex
conglomeratus, Obione portulacoides, Atriplex prostrata, Echium italicum, Echium vulgare,
Scolymus hispanicus, Nigella sativa, Palenis spinosa, Paspalum dilatatum, Holcus lanatus,
Calystegia sepium, Arundo donax, Centaurium tenuifolium, Equisetum telmatea, Eupatorium
canabium, Bolboschoenus maritimus, Alisma plantago - aquatica, Cyperus eragrostis, Dittrichia
viscosa, Limonium narbonense, Inula crithmoides, Halimione portulacoides, Elytrigia atherica,
Puccinela festuciformis, Dipsacus laciniatus.

Svi prepoznati tipovi staniSta sa Aneksa | Habitat Direktive (Natura 2000 stanista) identifikovani
na odredenim lokacijama nalaze se daleko od zone uticaja predmetnog projekta.

Fauna
Herpetofauna i batrahofauna

Istrazivanja vodozemaca (batrahofaune) i gmizavaca (herpetofaune) u zoni uticaja projekta
rekonstrukcije magistralnog puta M2 dionica Tivat - Jaz obavljena su tokom juna i jula mjeseca
2019. godine u trajanju od 6 terenskih dana. U prvoj polovini juna izvr3en je brzi pregled trase
dionice Tivat - Jaz za odabir lokacija na kojima ¢e se vrsiti istraZivanja batraho- i herpetofaune,
dok su dalja istraZzivanja obavljena u pravilnim intervalima za vrijeme povoljnih vremenskih
prilika kada su navedene grupe Zivotinja bile aktivne.

Trasa magistralnog puta M2 dionica Tivat — Jaz prolazi kroz podrucje izrazitog znacaja za
batraho i herpetofaunu, $to se ogleda kroz veliki broj do sada zabiljeZenih vrsta na lokalitetima
predmetnog podrucja. Tome svakako doprinose povoljne klimatske prilike Mediteranskog
podregiona Crne Gore (podjela prema Markovi¢, 1970), u kome se nalazi istrazivano podrucje,
ali i velika raznolikost habitata, pogodnih kako za forme gmizavaca koje naseljavaju suva
staniSta kamenjara, Sikaru, rubove polja, Zivice, zarasle nasipe i obode puteva, tako i za
vodozemce i gmizavce koji preferiraju mocvarne predjele, rijeke, potoke i kanale.

Istrazivanje je izvrSeno na 12 odabranih lokacija, pri ¢emu je akcenat stavljen na pojaseve gdje
put prelazi preko rijeka, potoka i kanala (tacke 2 — 8 i 10), kao i prirodne ili poluprirodne zone
vlaznih i vodenih stanista bitnih za egzistenciju vodozemaca i gmizavaca, a koje prate trasu puta
i/ili se nalaze u zoni uticaja do 500 m (tacke 1, 9, 11 i 12). U skladu sa Projektnim zadatkom
(ToR) paznja je posvecena i zaSticenom podrucju - specijalnom rezervatu prirode ,,Tivatska
solila“ ¢iji se rubni dio nalazi u zoni uticaja projekta do 500 m. Ovaj dio Solila je takode odabran
kao jedna od tacaka za istraZivanje.
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Tabela 3. Odabrane lokacije za istrazivanje vodozemaca i gmizavaca

Redni  Broj (oznaka) Opis lokacije

broj na mapi

1 1 Mrcevo polje

2 2 Most na potoku Drenovstici

3 3 Most na potoku Rakiti
(Kovaci)

4 4 Most na potoku Lukavac

5 5 Most na rijeci Kolozunj
(Velji mlin, Radanovi¢i)

6 6 Prelaz preko kanala 1
Donja Sutvara

7 7 Prelaz preko kanala 2
Donja Sutvara

8 8 Most na potoku Mocali

9 9 Kanali kod skretanja za
KIPS

10 10 Most na rijeci Vodoljeznici
(Odoljesnici)

11 11 Tivatska solila

12 12 Tivatsko polje
(Gradiosnica, akumulacije
Sinjarevo i "Ekonomija”)

Pretpostavljene vrste

Nadmorska Koordinate
visina
0-8m od 42.287793°, 18.803151°
do 42.311280° ,
18.788635°
17m 42.306634°, 18.804515°
21m 42.325533°, 18.780250°
37m 42.336507°, 18.772416°
65 m 42.360122°, 18.760302°
32m 42.370317°, 18.753700°
30m 42.372583°, 18.753033°
31m 42.375400°, 18.751700°
10m 42.387883°, 18.741583°
5m 42.393283°, 18.736717°
2m 42.398117°, 18.726033°
10m 42.402000°, 18.733333°

42.412967°, 18.721933°

Pretpostavljene vrste koje se mogu naci u zoni uticaja projekta date su na osnovu literaturnih
nalaza za dato podrucje, sa posebnim akcentom na lokalitete kroz koje prolazi trasa magistralnog

puta M2 dionica Tivat —Jaz (tabela 4).

Tabela 4. Pretpostavljene vrste vodozemaca i gmizavaca u okviru zone uticaja projekta na
osnovu literaturnih podataka. *Introdukovana vrsta, ** u pojedinim literaturnim izvorima
oznacen je kompleks vrsta zelenih Zaba zbog teSkoca u determinaciji pojedinachih vrsta

Vodozemci (Amphibia)

Gmizavci (Reptilia)

Lissotriton vulgaris (Mali mrmoljak) (sada L. graecus)
Triturus macedonicus (Makedonski mrmoljak)

Bufo bufo (Krastaca)

Hyla arborea (Gatalinka)

Pelophylax ridibundus (Velika zelena Zaba)
Pelophylax shqipericus (Skadarska Zaba)

Pelophylax esculentus complex** (kompleks zelenih Zaba)

Rana dalmatina (Sumska Zaba)

Emys orbicularis (Barska kornjaca)
Mauremys rivulata (Rije¢na kornjaca)
Trachemys scripta (Crvenouha kornjaca)*
Testudo hermanni (Sumska kornjaca)
Anguis fragilis (Sljepi¢)

Pseudopus apodus (Blavor)

Hemydactilus turcicus (Kuéna gubavica)
Algyroides nigropunctatus (Ljuskavi guster)
Dalmatolacerta oxycephala (Plavi guster)
Lacerta trilineata (Veliki zelembac)
Lacerta viridis (Obi¢ni zelembac)
Podarcis muralis (Zidni guster)

Podarcis melisellensis (Kraski guster)
Elaphe quatuorlineata (Prugasti smuk)
Hierophis gemonensis (Primorski smuk)
Malpolon insignitus (Mrki smuk)
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Natrix natrix (Bjelouska)

Natrix tessellata (Ribarica)
Zamenis longissimus (Obi¢ni smuk)
Zamenis situla (Sareni smuk)
Telescopus fallax (Macja zmija)
Vipera ammodytes (Poskok)

U zoni uticaja projekta se na osnovu literaturnih podataka moze naéi 7 vrsta vodozemaca. U zoni
uticaja projekta na osnovu literaturnih podataka moze se naci i 22 vrste gmizavaca, od kojih je
jedna vrsta kornjaca introdukovana (Trachemys scripta).

Utvrdene vrste

Tabela 5. Vodozemci i gmizavci detektovani u zoni uticaja projekta na osnovu ovogodisnjih

istrazivanja.

Vodozemci (Amphibia)

Gmizavci (Reptilia)

Lissotriton graecus (Greki mali mrmoljak)
Bufo bufo (Krastaca)

Hyla arborea (Gatalinka)

Pelophylax ridibundus (Velika zelena Zaba)
Rana graeca (Grcka Zaba)

Emys orbicularis (Barska kornjaca)
Mauremys rivulata (Rije¢na kornjaca)
Trachemys scripta (Crvenouha kornjaca)*
Testudo hermanni (Sumska kornjaca)
Anguis fragilis (Sljepi¢)

Pseudopus apodus (Blavor)

Algyroides nigropunctatus (Ljuskavi guster)
Lacerta trilineata (Veliki zelembac)
Podarcis muralis (Zidni guster)

Podarcis melisellensis (Kraski guster)
Hierophis gemonensis (Primorski smuk)
Natrix natrix (Bjelouska)

Natrix tessellata (Ribarica)

Procjena ugrozenosti utvrdenih vrsta

Vodozemci

Tabela 6. Status zastite detektovanih vrsta vodozemaca

vrsta nacionalno endemizam IUCN | Habitats | napomena
zakonodavstvo

Lissotriton graecus *kao

1 .g . *zasti¢ena vrsta endem Balkana | NE — Triturus
(Greki mali mrmoljak) .

vulgaris

Bufo bufo .
(Krastaca) Zasticena vrsta LC —
Hyla arborea "
(Gatalinka) Zasticena vrsta LC v
Pelophylax  ridibundus | ,__..., *kao Rana
(Velika zelena 7aba) zasticena vrsta S ridibunda
Rana graeca zasti¢ena vrsta endem Balkana LC v

(Greka Zaba)
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NE — takson nije procijenjen; LC- najmanje zabrinjavajuca (posljednja briga); IV, V — vrsta se nalazi u havedenom
appendiksu ili aneksu; nacionalno zakonodavstvo: ,,RjeSenje o stavljanju pod zaStitu pojedinih biljnih i Zivotinjskih
vrsta* Sluzbeni list 76/06; IUCN (International Union for Conservation of Nature) red list; Direktiva o staniStima
- Council of European Communities (1992): Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of
natural habitats and of wildlife and flora Habitats Directive - 92/43/EEC.

Gmizavci

Tabela 7. Status zastite detektovanih vrsta gmizavaca

nacionalno . IUCN .
vrsta endemizam Habitats | napomena
zakonodavstvo
Emys orblcul-arvls zasSti¢ena vrsta — NT i, v
(Barska kornjaca)
Mauremys rivulata “kao
auremys rivul *zaSticenavrsta | — LC — Mauremys
(Rijecna kornjaca) .
caspica
Trachemys scripta *invazivna,
y N ptal — LC — introdukovana
(Crvenouha kornjaca)
vrsta
Testudo hermz-invnl zasticena vrsta — NT In1v
(Sumska kornjaca)
Anguis fragilis (Sljepi¢) zasticena vrsta o LC —
*kao
Pseudopus apodus (Blavor) | *zaSticena vrsta | — LC v Ophisaurus
apodus
Algyroides nigropunctatus s subendem
(Ljuskavi guster) zasticena vrsta Balkana LC v
Lacerta trilineata s
(Veliki zelembag) zasticena vrsta — LC v
Podarcis muralis s
(Zidni guiter) zasticena vrsta — LC v
Podarcis melisellensis s endem
(Kraski guster) zasticena vrsta Balkana LC v
Hierophis gemonensis sasticena vrsta endem LC *kao Coluber
*(Primorski smuk) Balkana o gemonensis
*IV  pojedine
Natrix natrix (Bjelouska) zasticena vrsta — LC —* ostrvske
podvrste
Natrix tessellata (Ribarica) | zaSticena vrsta — LC v

NT — gotovo ugroZeni takson; LC- najmanje zabrinjavajuca (posljednja briga); Il, IV — vrsta se nalazi u navedenom
appendiksu ili aneksu; nacionalno zakonodavstvo: ,,RjeSenje o stavljanju pod zastitu pojedinih biljnih i Zivotinjskih
vrsta* Sluzbeni list 76/06; IUCN (International Union for Conservation of Nature) red list; Direktiva o staniStima
- Council of European Communities (1992): Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of
natural habitats and of wildlife and flora Habitats Directive - 92/43/EEC.
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Ihtiofauna

Terenska istrazivanja riba (ihtiofauna) u zoni uticaja projekta rekonstrukcije puta, od skretanja za
plazu Jaz do kraja piste Aerodroma Tivat, u duzini od 16 km, obavljena su tokom juna i jula
2019. Pocetkom juna, analiziraju¢i prisustvo vodotoka, uz pomo¢ Google maps, data je procjena,
na kojim lokacijama se moze oc¢ekivati najveci uticaj na faunu riba, tokom izvodenja radova i na

kojim ¢e se vrsiti dalja istrazivanja ihtiofaune.

Tabela 8. Odabrane lokacije za istraZivanje ihtioafune

Eeqm Broj (oznaka) na mapi Opis lokacije Nadmorska Koordinate
roj visina
1 Lokacjal Kanal ~ vodotoka | g, 42°18'24.1"N 18°48'15.9"E
Most na Drenovstici Drenovstica
2 Lok_agua _2 Most na | Kanal vodotoka Velja 20m 42°19'31 4"N 18°46'49.1"E
Veljoj Vodi Voda
Lokacija 3 Kanal vodotoka
3 Most Lukavac na o 37m 42°20'12.2"N 18°46'20.5"E
L. Pakocica
Pakogici
Lokacija 4 Kanal vodotoka
4 Velji Mlini, Radanoviéi, . 67m 42°21'36.7"N 18°45'37.1"E
. Kolozun
Kolozun
5 Lokacija 5 Kanal vodotoka | 47, 42°24'51.2"N 18°4305.8"E
Potok Mréevac Mrcevac

Sama istrazivanja obavljena su (15, 16, 22 i 23 juna, 20 jula). Istrazivanje, obavljeno 15. jula
pokazalo je da potoci preko kojih prelaze mosti¢i koji su kljucne tacke, nisu presusili
(Drenovstica, Kovaci, Lukavac, Velji Mlin (Radanovici), Odoljesnica).

Generalno u ovim potocima, brojnost ribe nije velika, ali je svakako ima, narocito kad potoci
nabujaju. U periodu kada je radeno ovo istrazivanje nivo vode nije bio veliki, ali to je svakako
olaksalo istrazivanje i uzorkovanje. Prisustvo jegulje na 3 lokacije ukazuje na potrebu
sprovodenja mjera zastite za ovu vrstu, prilikom rekonstrukcije puta.

Fauna ptica (ornitofauna)

Na predmetnom podrucju su u zoni uticaja konstatovana uglavnom antropomorfna mediteranska
staniSta u vidu urbanizovanih i kultivisanih termofilnih i plavnih livada, voénjaka, naselja i
industrijskih objekata. Netaknuti djelovi prirodnog staniSta pripadaju tipu makije, tj. tvrdolisne
mediteranske zimzelene Sume i Sikare, sa elementima listopadne Sume bijelog graba i
zimzelenog hrasta.

Zastiéena podru¢ja

Na slici 6 prikazana su zasticena podrucja na predmetnom podrucju (IBAT, 2019).
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Slika 6. Prikaz zasti¢enih podrucja na premetnom podrucju IBAT, 2019) - Braon bojo su
prikazama Key Biodiversity areas (KBA), a Zutom Ramsar podrucja

Key Biodiversity Areas (KBA) su podru¢ja koja znacajno doprinose globalnoj otpornosti
biodiverziteta u kopnenim, slatkovodnim i morskim ekosistemima. Podrucja se kvalifikuju kao
KBA na osnovu seta od 11 kriterijuma koji se ticu: ugroZenog biodiverziteta, geografski
ograni¢enog biodiverziteta, ekoloSkog integriteta (oc¢uvanosti) bioloskih procesa i unikatnosti
datog podrucja.

Ramsarska konvencija za o¢uvanje i odrZzivo koriS¢enje moc¢vara prepoznaje fundamentalne
ekoloSke funkcije mo¢vara i njihov ekonomski, kulturni, nau¢ni i rekreativni znacaj. U Crnoj
Gori su za Ramsar podrucja progladeni Skadarsko jezero i Tivatska solila. Solila su, osim toga,
prepoznata i zakonom Crne Gore kao Posebni rezervat prirode, prije svega zbog svog
ornitoloskog znac¢aja. Solila su vazno odmaraliste i hraniliSte za migratorne ptice, ukljucujuci i
IUCN vrste, npr. muljacu (Limosa limosa), carsku Sljuku (Numenius arquata), patku crnku
(Aythya nyroca) itd.

Sastav ornitofaune predmetnog podru¢ja prema statusu ugrozenosti

Relevantni kriterijumi za ocjenu ugroZenosti ptica na datom podru¢ju su uzeti na osnovu
BirdLife odnosno Natura2000 metodologije za proglasenje KBA i IBA podruc¢ja. Osim toga, uzet
je u obzir kvalitet i znac¢aj habitata za gnijeZdenje, ishranu i migracije ptica, narocito vrsta sa
nepovoljnim statusom zastite na evropskom i globalnom nivou.

Ukupno je na predmetnom podru¢ju tokom godine prisutno 103 vrste ptica, Sto ¢ini oko tre¢inu

ukupnog broja ptica Crne Gore. Na osnovu terenskih zapaZanja nijesu utvrdeni lokaliteti sa
znacajnim koncentracijama pti¢jih vrsta. Na razli¢itim vrstama habitata duz istraZzivane trase je

27



zapravo utvrdena ravnomjerna distribucija ptica, kako u pogledu brojnosti, tako i u pogledu
raznovrsnosti. Nesto veci broj ptica je zabiljezen u okolini deponije Lovanja, kao i u blizini
ornitoloskog rezervata.

Takode, nije utvrdeno ni znacajno prisustvo grabljivica, niti izrazite tacke preleta na
konfiguraciji reljefa tokom perioda istrazivanja.

Fauna sisara

Nakon izvrsenih terenskih istraZzivanja na predmetnom podru¢ju i blizoj okolini, registrovano je
prisustvo 19 vrsta sisara.

Prema dobijenim rezultatima, moZe se konstatovati da je predmetno podrucje interesantno
podruc¢je na kojem je prisutna raznovrsna fauna sisara, posebno sisara srednje veli¢ine (divlja
svinja, lisica, Sakal, divlja macka i sl.). Najveca aktivnost ovih sisara bila je skoncentrisana u
Sumskom dijelu Tivatskih solila, okolini mosta Lukavac, Sumskom pojasu Kovackog potoka,
Mrcevom polju.

Nalazi malih sisara nijesu bili raznovrsni i uglavnom su hvatani na lokacijama u blizini vode,
kanala i nasipima ka slanim stanistima.

Fauna slijepih miSeva na ovom podru¢ju mozZe se okarakterisati kao relativno raznovrsna i
stabilna, ali je primijecen izvjestan pad u brojnosti odredenih vrsta u odnosu na prethodne godine
(Prema: licna istraZivanja). Takode je uoc¢en prili¢an porast brojnosti, invazivne vrste Herpestes
auropunctatus.

Kada se govori o regenerativnom kapacitetu prirodnih resursa, zbog same namjene projekta, ne
moZe se govoriti 0 mogucnosti regenerativnog kapaciteta.

c¢) Apsorpcioni kapacitet prirodne sredine

Obzirom da se radi o rekonstrukciji postojece dionice magistralnog puta Tivat-Jaz, jasno je da
trasa projekta pripada primorskom dijelu, za koju je uraden Glavni projekat rekonstrukcije
postoje¢eg magistralnog puta, tako da u zoni puta nema mogcvarnih podrucja, kao ni zemljista
koje se koristi za poljoprivrednu proizvodnju. U podpoglavlju Flora i fauna (dato u prethodnom
dijelu) na projektovanoj trasi puta prepoznato je pet NATURA 2000 staniSta. Svi prepoznati
tipovi stanista sa Aneksa | Habitat Direktive (Natura 2000 stanista) identifikovani na odredenim
lokacijama nalaze se daleko od zone uticaja predmetnog projekta. Podrucja na kojima ranije nisu
bili zadovoljeni standardi kvaliteta Zivotne sredine ili za koje se smatra da nijesu zadovoljeni, a
relevantni su za projekat, moZe se re¢i da zona trase projekta varira od srednje do vece gustine
naseljenosti. U bliZzoj zoni trase, nema predjela i podruc¢ja od istorijske, kulturne ili arheoloSke
vaznosti.

Na osnovu svega navedenog moZe se konstatovati da zona planirane trase koja prati postojecu

trasu magistralnog puta Tivat-Jaz nema veliki apsorpcioni kapacitet prirodne sredine, zbog
dosadasnje izgradnje.
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3. OPIS PROJEKTA

a) Opis fizi¢kih karakteristika cjelokupnog projekta

Predmet tehnicke dokumentacije je rekonstrukcija postojece kolovozne konstrukcije na dionici
magistralnog puta M-2, Tivat - Jaz, za naredni eksploatacioni period od 20 godina.

Sadasnje stanje kolovozne konstrukcije je takvo da ne moze zadovolji zahtjeve aktuelnog i
perspektivnog saobracaja i iziskuje rehabilitaciju/rekonstrukciju puta.

Na predmetnoj dionici posljednjih godina nije radena rehabilitacija, izuzev krac¢ih poteza koji su
sanirani tokom perioda redovnog odrZavanja.

Saobracajno opterecenje za navedenu dionicu spada u kategoriju teSkog.

Na osnovu uradenih analiza, definisanje radova na popravci postojeceg kolovoza, zasniva se na
sljede¢im potrebama i zahtjevima:

- da se uradi popravka sistema za odvodnjavanje jer je njihovo stanje funkcionalnosti bitno
utice na trajnost kolovozne konstrukcije

- da se izvrsi korekcija poprecne i poduzne ravnosti kolovozne povrsine

- da se obezbijedi izrada habajuceg sloja odgovarajuce makroteksture i otpornosti na pojavu
kolotraga

Shodno tome, a na osnovu utvrdenog stanja kolovozne konstrukcije usvojene su sljedece
strategije rehabilitacije kolovozne konstrukcije:

- totalna rekonstrukcija koja predvida uklanjanje slojeva postojece kolovozne konstrukcije i
izrada nove kolovozne konstrukcije

Pocetak trase je na stacionazi km 885+500 km

Ukupna duzina projektovane trase iznosi 16.335,03 m.

Svim postoje¢im objektima je obezbijeden prilaz sa trotoara preko oborenih ivi¢cnjaka, a trotoar
je ukinut na mjestima svih postojecih ulica. Parcelama koje u fazi projektovanja nisu bile

privedene namjeni prilikom izvodenja obezbjedice se prilaz preko trotoara i oborenog ivicnjaka.

Pozicije niSa za kontejnere ¢e se odrediti u toku izvodenja, a u skladu sa odlukom nadleznih
institucija i na lokacijama gdje se ne ugroZava preglednost.

Dionica magistralnog puta od Tivta do Jaza planirana je sa dvije saobracajne trake po
smjerovima (Sirine 3,25 m), razdjelnim pojasom (Sirine 2 m), obostranim trotoarima (minimalne
Sirine 2 m) i gdje dozvoljavaju prostorne mogucnosti zelenim pojasom uz kolovoz (Sirine 1,0 m).
Sirina traka za isklju¢enje, kao i bus stajalita je 3 m.

U krivinama je kolovoz proSiren, a mjerodavna vozila su bila dva teretna vozila sa prikolicama.
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Poduzni nagibi su, na najvecem dijelu, bliski kotama postojeceg kolovoza. Time se smanjuju
radovi, a i najlakSe se obezbjeduje veza sa postojecim rasksnicama i prilazima. Takode je |
blizina postojecih objekata uticala na nivelaciono rjesenje.

b) Veli¢ina i nacrt cjelokupnog projekta, planirani proizvodni proces i tokovi proizvodnje,
pocev od ulaznih sirovina do finalnog proizvoda, ukljuéujuéi prateéu infrastrukturu,
organizaciju proizvodnje, organizaciju transporta, broj i strukturu zaposlenih

Tehnologija gradenja (izvodenje gradevinskih radova)
Sto se tehnologije gradenja tice ista se odvija na standardizovan nagin.

Svi gradevinski radovi bice izvedeni prema planovima, tehnickom opisu, predmjeru i predracunu
radova, vaze¢im tehni¢kim propisima i standardima, kao i uputstvu nadzornog organa, uz punu
kontrolu.

Pripremni radovi za izvodenje projekta pocinju iskopom zemljita i pripremom terena. Iskopani
materijal, odlaZze se privremeno na jednom dijelu lokacije. Na gradiliSte ¢e se dopremati
gradevinski i drugi materijal potreban za rekonstrukciju magistralnog puta, kao i svih planiranih
sadrZaja tokom rekonstrukcije u skladu sa programom njegove isporuke u ta¢no odredenim
rokovima i koli¢inama i to: armatura, elementi konstrukcije mostova, beton, asfalt i sl.

Na gradiliste ¢e se dopremati gradevinski i drugi materijal potreban za rekonstrukciju dionice
magistralnog puta Tivat-Jaz u skladu sa programom njegove isporuke u tacno odredenim
rokovima i koli¢inama i to: materijal za nasip, drobljeni kameni agregat za tampon, armatura,
beton, asfalt i sl. U okviru lokacije-trase do zavrSetka projekta bice obezbijeden privremeni
prostor za dopremanje potrebnog gradevinskog materijala i opreme.

Za izvodenje radova bice primijenjena standardna mehanizacija, koja se koristi za ovu vrstu
poslova. Kao mehanizacija za izvodenje radova na lokaciji projekta bi¢e angaZovani buldoZer,
bager, utovarivac, kamioni-Kiper, valjak, automisker za dovoz gotovog betona, finiSer za asfalt.
Zemljani radovi obuhvataju iskopavanje terena i uklanjanje materijala sa lokacije-trase u cilju
pripreme podloge.

Mehanizacija koja ¢e se koristiti u fazi izvodenja projekta, moZe biti angaZzovana ako ispunjava
zahjeve u pogledu emisije izduvnih gasova i buke i ako je oznacen/a znakom usaglaSenosti i
oznakom garantovanog nivoa zvucne snage, koju prati i deklaracija o usaglasenosti u skladu sa
Pravilnikom o oznakama usaglasenosti za izvore buke koji se stavljaju u promet i upotrebu (,,SI.
list CG”, br. 013/14).

Kolovoz

Projektno reSenje rekonstrukcije na dionici magistralnog puta M-2, od Tivta do Jaza, stacionaZa:
km 885+500 - km 901+500 je sledece:
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RJESENJE - TIP 1 - Nova kolovozna konstrukcija

Pripremni radovi na postojecem kolovozu

- Uklanjanje (rusenje) postojecih slojeva kolovozne konstrukcije dmin=70cm
- Priprema (zbijanje) postojec¢ih nevezanih slojeva (Ms>25MPa)

Izrada novih slojeva kolovozne konstrukcije

- sloj drobljenog kamenog agregata 0/63 mm, Ev.>80MPa (Ms>55MPa) d=30cm

- sloj drobljenog kamenog agregata 0/31 mm, Ev,>120MPa (Ms>85MPa) d=25cm

- izrada bitumeniziranog noseceg sloja BNS 22sA (BiT 50/70) d=6cm

- izrada bitumeniziranog noseceg sloja BNS 22sA (BiT 50/70) d=6cm

- izrada habajuceg sloja od asfalt betona AB 11s (PmB 45/80-65) d=5cm
POSTOJECA KOLOVOZMNA KOMSTRUKCIIA - RESEMJE TIP 4

KOLOVOZNA KONSTRUKCIJA - nakon rekonstrukcije -

- pre rekonstrukcije -

0.0 0.0

5cmAB 11s (PmB 45/80-65)

10-15 cm postoje éi

asfaltni S|Gj9'\a‘i BcmBMS 2284 (Elit 50."?0} M s=85MPa
———————— Bem BNS 2254 (Bit 50/70) 7, WEZ=T0WFPa)
5, 5 %, = 3 Y
ARSI A Drobljeni kamen 073 TMME A 0%
[30-50 cm postojedi S \’" b Q\\Q\“ d=25cm \‘-1\\ W M s=55MPa
nevezani slojevi S SEERSEEGS WiE2zE0Pa)

oA AN
Drobljeni kamen 0i63mm
o d=30cm

M s=25MPa
YI(E.Z=30MPa)

- 70.0

uklanjanje (rusenjem) postojece podloga od meSovitog materijala
kolov czne konstrukcije d=70cm

Slika 7. Poprecni profil projektnog reSenja nove kolovozne konstrukcije - TIP 1

RJESENJE - TIP 2 - Nova kolovozna konstrukcija sa upotrebom geokompozita

Pripremni radovi na postojecem kolovozu
- Uklanjanje (rusenje) postojecih slojeva kolovozne konstrukcije dmin=50 cm
- Priprema (zbijanje) postoje¢ih nevezanih slojeva (Ms>25MPa)
- Postavljanje geokompozita (geotekstil + geomreza)

Izrada novih slojeva kolovozne konstrukcije

- sloj drobljenog kamenog agregata 0/63 mm, Ev.>80MPa (Ms>55MPa) d=20cm
- sloj drobljenog kamenog agregata 0/31 mm, Ev>>120MPa (Ms>85MPa) d=20cm
- izrada bitumeniziranog noseceg sloja BNS 22sA (BiT 50/70) d=6cm
- izrada bitumeniziranog noseceg sloja BNS 22sA (BiT 50/70) d=6cm
- izrada habajuceg sloja od asfalt betona AB 11s (PmB 45/80-65) d=5cm
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POSTOJECA KOLOVOZMNA KONSTRUKCIIA - RESENJE TIP 2
KOLOVOZNA KONSTRUKCIJA - nakon rekonstrukcije -
- pre rekonstrukcije -

£ 0.0 | 0.0
10-15 cm postojedi P BcmAB 11s (PmB 45/80-65
asfaltni slojevi Bcm BMNS 2284 (Bit 50/70) M s=85MPa
———————— Gcm BMNS 2254 (Bit 50/70) WEvZ=120MPa)
LA SRR e
t\‘\*\: % Drobljeni kamen DI31MM
o S, E o = B M s=55MPa
30.50 cm postoiedi eSO ERRROERY o J200m  SEOSRREIN  witissatiies)
nevezani slojevi
: Droblieni kamen 0/63mm
d=20cm
-57.0 CUOIAN A Y AN M s=25M Pa
geokompozit (geomreza + geotekstil) WE2=30MPa)
podloga od meSovitog materijala
| uklanjanje (rusenjem) postojece

kolov czne konstrukcije dmin=50cm

Slika 8. Poprecni profil projektnog reSenja nove kolovozne konstrukcije - TIP 2

Napomena: Na mjestima na kojima je nosivost nasipa (posteljice) iskazana modulom stisljivosti
Ms<30MPa, zbog ekoloSkog aspekta (smanjenja upotrebe drobljenog kamenog agregata)
projektant preporucuje primjenu geokompozitnih materijala (geotekstil + geomreza) na kontaktu
izmedu nasipa od mjeSovitog materijala i sloja od drobljenog kamenog agregata 0/63 mm.

Mostovi

Most na km 885+267

Novi most je armirano-betonska jednorasponska konstrukcija fundirana na trakastim temeljima.
Raspon konstrukcije je 11.19 m, a svijetli otvor 10.29 m.

Potpornu konstrukciju ¢ine plitki temelji i u njih uklijeStena zidna platna. Trakasti temelji su
Sirine 3,90 m. Debljina novog zidnog platna je 90 cm. Na obje strane su predvideni krilni zidovi
duZine 2.00 i 4.00 m i debljine 40 cm. Na kontaktu prve i druge faze su predvideni krilni zidovi
duZine 3.50 m, koji imaju privremenu funkciju da obezbijede funkcionisanje saobrac¢aja u toku
izgradnje djelova konstrukcije druge faze.

Kolovozna ploc¢a je puna, debljine 80 cm i prati niveletu puta. Dio kolovozne ploce ispod
pjeSackih staza je pod nagibom od 2%. Ploc¢a se betonira klasi¢no, sa skelom i oplatom. Ploca se
izvodi fazno. Ispustenim ankerima se omogucava da u konac¢noj fazi plo¢a radi kao jedinstveni
presjek.

Karakteristicni poprecni presjek mosta:

Obzirom da se most nalazi u zoni raskrsc¢a Sirina kolovoza i pjeSackih staza je promjenljiva.

. 220 . ni . 220 . 1544 . 300 .
K ! K K " _Dpiesotka ograda

osfalt hobajudi sloj 4cm
asfalt zastitni sloj 8em
hidroizolacijo

AB plota 80 cm

pjesacka ograda

2932

Karakteristicni poprecni presjek
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Faze gradnje

Ugao ukrstaj magistralnog puta i objekta je 65 stepeni.

Most na km 890+243

Novi most je armirano-betonska jednorasponska konstrukcija fundirana na trakastim temeljima.
Raspon konstrukcije je 6.50 m, a svijetli otvor 6.00 m.

Potpornu konstrukciju ¢ine plitki temelji i u njih uklijeStena zidna platna. Trakasti temelji su
Sirine 2.00 m. Debljina novog zidnog platna je 50 cm. Na obje strane su predvideni krilni zidovi
duZine 2.00 m i debljine 40 cm. Na kontaktu prve i druge faze su predvideni krilni zidovi duZine
3.00 m, koji imaju privremenu funkciju da obezbijede funkcionisanje saobracaja u toku izgradnje
djelova konstrukcije druge faze.

Kolovozna ploc¢a je puna, debljine 50 cm i prati niveletu puta. Dio kolovozne ploce ispod
pjeSackih staza je pod nagibom od 2%. Ploc¢a se betonira klasi¢no, sa skelom i oplatom. Ploca se
izvodi fazno. Ispustenim ankerima se omogucava da u konac¢noj fazi plo¢a radi kao jedinstveni
presjek.

Karakteristi¢ni poprecni presjek mosta :

Ukupna Sirina mosta je 12.40 m i sastoji se od:

odstojanje od ograde do ivice 2x0,25=0,50m
pjeSacke staze 2x2,00=4,00m
prostor za odbojnu ogradu 2 x 0,50 = 1,00 m

sigurnosni pojas 2 x 0,50 = 1,00 m

kolovoz 2x6,50=13.00m
razdjelni pojas = 2,00 m

Ukupno =21.50 m
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Karakteristicni poprecni presjek

Osovina mosta je u kruznoj krivini Rh = 3750 m
Poprecni pad je konstantan i iznosi 2.5%
Poduzni nagib je 1.5%

Most na km 890+450

Novi most je armirano-betonska jednorasponska konstrukcija fundirana na trakastim temeljima.
Raspon konstrukcije je 6.50 m, a svijetli otvor 6.00 m.

Potpornu konstrukciju ¢ine plitki temelji i u njih uklijeStena zidna platna. Trakasti temelji su
Sirine 2.00 m. Debljina novog zidnog platna je 50 cm. Sa lijeve strane su predvideni krilni zidovi
duzine 2.00 m i debljine 40 cm. Na desnoj strani nema potrebe za krilnim zidovima, jer se
objekat uklapa u ve¢ postojece zidove. Na kontaktu prve i druge faze su predvideni krilni zidovi
duZine 3.00 m, koji imaju privremenu funkciju da obezbijede funkcionisanje saobrac¢aja u toku
izgradnje djelova konstrukcije druge faze.

Kolovozna ploc¢a je puna, debljine 50 cm i prati niveletu puta. Dio kolovozne ploce ispod
pjeSackih staza je pod nagibom od 2%. Ploc¢a se betonira klasi¢no, sa skelom i oplatom. Ploca se
izvodi fazno. Ispustenim ankerima se omogucava da u konac¢noj fazi plo¢a radi kao jedinstveni
presjek.

Karakteristi¢ni poprecni presjek mosta :
Ukupna Sirina mosta je 12.40 m i sastoji se od:

e odstojanje od ograde do ivice 2x0,25=0,50m

e pjeSacke staze 2x2,00=4,00m

e proctor za odbojnu ogradu 2 x 0,50 = 1,00 m

e sigurnosni pojas 2 x 0,50 =1,00 m

e kolovoz 2x6,50=13.00m
e razdjelni pojas = 2,00 m

Ukupno =21.50 m
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Osovina mosta je u kruznoj krivini Rh = 3750 m
Poprecni pad je konstantan i iznosi 2.5%
Poduzni nagib je 1.5%

Pothodnik na km 892+193

Novi objekat je armirano-betonska okvirna konstrukcija fundirana na temeljnoj ploci. Svijetli
otvor je 2.40 m, a visina 3.00 m.

Temeljna ploca zidovi i gornja ploca su debljine 30 cm.

Na ulazu u pothodnik su predvideni novoprojektovani potporni zidovi.

Na izlazu, paralelno sa cestom, predvideni su konstruktivni elementi u obliku kade za smjestaj
dvokrakog stepenista.

Na kontaktu prve i druge faze su predvideni krilni zidovi duZine 3.00 m, koji imaju privremenu
funkciju da obezbijede funkcionisanje saobracaja u toku izgradnje djelova konstrukcije druge
faze.

Karakteristicni poprecni presjek mosta:

parapet 40 cm

pjeSacka staza - promjenljiva

kolovoz 6.50 m + proSirenje za autobusko stajaliSte
razdjelni pojas 2.00 m

kolovoz 6.50 m

kolovoz 1.95 m

izlazno stepeniste 2.10 m
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Karakteristicni poprecni presjek
Ugao ukrStaj magistralnog puta i objekta je 91 stepen.

Most na km 892+303

Novi most je armirano-betonska jednorasponska konstrukcija fundirana na trakastim temeljima.
Raspon konstrukcije je 8.60 m, a svijetli otvor 8.00 m.

Potpornu konstrukciju ¢ine plitki temelji i u njih uklijeStena zidna platna. Trakasti temelji su
Sirine 3.40 m. Debljina novog zidnog platna je 60 cm.

Na ulaznom dijelu formirano je zidno platno (okvir je zatvoren), a ulaz za potok je formiran
bo¢no. Novoprojektovani propust se ukljucuje u taj otvor.

Na izlaznom dijelu su predvideni krilni zidovi duZine 4.50 m i debljine 50 cm.

Kolovozna ploca je puna, debljine 80 cm i prati niveletu puta i zavrSava se parapetnim zidovima
debljine 50 cm. Ploca se betonira klasi¢no, sa skelom i oplatom. Ploc¢a se izvodi fazno.
Ispustenim ankerima se omogucava da u konacnoj fazi ploca radi kao jedinstveni presjek.

Karakteristi¢ni poprecni presjek mosta:
Obzirom da se most nalazi u zoni raskrsc¢a Sirina kolovoza i pjeSackih staza je promjenljiva.

% X L 4

153, a7 L 853 L%y | 1826 L 368 50,
+ - T + 4
s am

2643 L 1200 50,
+

Karakteristicni poprecni presjek
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Faze gradnje

Ugao ukrstaj magistralnog puta i objekta je 40 stepeni.
Most na km 895+130

Novi objekat je armirano-betonska okvirna konstrukcija fundirana na temeljnoj ploci. Svijetli
otvor je 4.00 m, a visina 3.60 m.

Temeljna ploca zidovi i gornja ploca su debljine 40 cm.

Na obje strane su predvideni krilni zidovi duzine 4.50 m i debljine 50 cm.

Na kontaktu prve i druge faze su predvideni krilni zidovi duZine 3.00 m, koji imaju privremenu
funkciju da obezbijede funkcionisanje saobracaja u toku izgradnje djelova konstrukcije druge
faze.

Karakteristi¢cni poprecni presjek mosta:
Obzirom da se most nalazi u zoni raskrs¢a Sirina kolovoza i pjeSackih staza je promjenljiva.
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Ugao ukrstaj magistralnog puta i objekta je 42 stepena.
Most na km 899+595

Novi most se nalazi na lokaciji buduc¢eg kruznog toka. Most premosS¢uje potok i preko njega idu
magistralni put i izlivna saobrac¢ajnica.

Novi most je armirano-betonska jednorasponska konstrukcija fundirana na trakastim temeljima.
Raspon konstrukcije je 15.20 m, a svijetli otvor 14.00 m.

Potpornu konstrukciju ¢ine plitki temelji i u njih uklijeStena zidna platna. Trakasti temelji su
Sirine 5.20 m. Debljina novog zidnog platna je 120 cm.

Na obje strane su predvideni krilni zidovi duZine 1.80 m i debljine 40 cm.

Kolovozna ploca je puna sa vutama duZine 3.00 m. Debljina u sredini je 80 cm, a na kraju vute
120 cm.

Ploca se betonira klasi¢no, sa skelom i oplatom. Ploca se izvodi fazno. Ispustenim ankerima se
omogucava da u kona¢noj fazi ploc¢a radi kao jedinstveni presjek.

Karakteristicni poprecni presjek mosta:

Obzirom da se most nalazi u zoni kruznog toka Sirina kolovoza i pjeSackih staza je promjenljiva.
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Faze gradnje

Most na km 899+595 — prikljuéna saobra¢ajnica

Novi most se nalazi na lokaciji buduc¢eg kruznog toka. Most premoS¢uje potok i preko njega ide
ulivna saobracajnica.

Novi most je armirano-betonska jednorasponska konstrukcija fundirana na trakastim temeljima.
Raspon konstrukcije je 8.60 m, a svijetli otvor 8.00 m.

Potpornu konstrukciju ¢ine plitki temelji i u njih uklijeStena zidna platna. Trakasti temelji su
Sirine 3.00 m. Debljina novog zidnog platna je 60 cm.

Na obje strane su predvideni krilni zidovi duZine 3.00, 4,00 i 4,50 m i debljine 50 cm.

Kolovozna ploca je puna, debljine 60 cm i prati niveletu puta.
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Ploca se betonira klasi¢no, sa skelom i oplatom. Ploc¢a se ne izvodi fazno.
Karakteristi¢ni poprecni presjek mosta:
e parapet 50 cm
pjesacka staza - promjenljiva
kolovoz 6.00 m
pjesacka staza - promjenljiva
parapet 50 cm
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Karakteristicni poprecni presjek

Stati¢ko — dinamic¢ko tretiranje konstrukcije

Konstrukcija je razmatrana kao linijski ramovski model.

Konstrukcija je provjerena za sve vrste opterecenja. Dimenzionisana je na vertikalna opterecenja
(sopstvena tezina, dodatno stalno, racunska S$ema V600) i horizontalna opterecenja (pritisak tla).
Za mostovske konstrukcije od horizontalnih optere¢enja razmatrane su joS i sile koc¢enja i
seizmicki uticaji. Konstrukcija je provjerena i za grani¢no stanje upotrebljivosti. Kontrolisani su i
naponi u temeljnom tlu.

Oprema

Ograda mosta je od ¢eli¢nih cijevi sa vertikalnom ispunom visine 110 cm, zaSticena od uticaja
korozije vru¢im cinkovanjem.

Za prolaz komunalnih vodova upotrebljene su PVC cijevi pre¢nika 110 mm postavljene unutar
pjeSackih staza.

Materijali

Betoni otporni na dejstvo soli moraju biti pripremljeni sa niskim vodocementnim faktorom (sa
superplastifikatorom na bazi polikarboksilata), agregatom niske potrebe za vodom i
koeficijentom termicke dilatacije kompatibilnom KTD-u cementnog kamena, pravilno ugradeni i
njegovani. Rjec¢ni agregat sa pretezno kvarcnim mineralima ima koeficijent termicke dilatacije
priblizan KTD-u cementne mase. Beton nosaca ne smije imati sastojke koji pospjeSuju koroziju.
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Armiranje se izvodi armaturom B500B.

Projektovani zastitni slojevi do armature kolovozne ploce su 4.0 cm. Kvalitet ugradenog
materijala mora odgovarati vazecim standardima i prije ugradivanja moraju se priloziti dokazi o
kvalitetu materijala, bez kojih ne smije poceti ugradnja.

Riblje staze

Pri izgradnji mostova, predvidena je izradnja ribljih staza, kako je to dato u lzvjeStaju o
vaskularnoj flori, staniStima i fauni (ribe, vodozemci i gmizavci, ptice, sisari).

Propusti
Na predmetnoj dionici predvidena je izrada novih cjevastih i plocastih propusta.

Plocasti propusti na ovoj dionici su predvideni da budu zatvoreni boksevi od armiranog betona,
liveni na licu mjesta otvora: 0.4x0.5, 0.5x0.5, 0.6x0.6, 0.7x0.7, 0.8x0.9, 1.0x1.0m, 1.5x1.3,
1.5x1.4, 1.5x1.6, 1.7x1.2, 1.8x2.0, 2.0x0.8, 2.0x1.0m, 2.0x1.5m, 2.0x2.0m, 2.9x4.4, 3.0x1.5,
3.0x1.8, 4.0x1.5, 4.0x2.0, 4.0x3.0, 5.0x3.5m, 5.0x4.5m.

Plocasti propusti na ulazu i izlazu imaju upravna armirano-betonska krila, paralelna betonska
krila, kao i ulivne gradevine - slivnike.

Poprec¢ni propusti manjih otvora (visine 1,0 m i niZi), kao i svi propusti koji imaju duzinu vecu
od 60 m, predvida se da imaju revizione otvore u razdjelnom pojasu, odnosno na 30-60 m
duzine, u vidu otvora i Sahtova radi lakSeg odrZavanja. Ti otvori se zatvaraju betonskim
poklopcima ili livenim gvozdenim Saht poklopcima i slivni¢kim reSetkama.

Plocasti propusti, koji su upravni u odnosu na saobrac¢ajnicu, su projektovani tako da se diletiraju
u zoni razdjelnog pojasa da bi se u toku gradnje mogao odvijati saobracaj.

Prilikom izvodenja radova na propustima potrebno je poStovati sve propisane mjere i noramative
zaStite na radu pri izvodenju gradevinskih radova.

Pregledna tabela propusta

Broj | StacionaZa Opis Napomena
C | Propusti

1.| 887+153.07 — | Plocast propust 0.7x0.7m Prima vodu sa kolovoza i vodi je do
887+506.96 separatora za precis¢avanje

2.| 888+059.19 — | Plocast propust 4.11x2.0m Sprovodi zivi tok u korito sa druge
888+103.98 strane saobracajnice

3.| 888+111.96 — | Plocast propust 4.11x2.0m Pribreznu vodu sprovodi u zajednicko
888+169.18 korito sa prethodnim propustom

4.| 888+217.62 — | Plocast propust 4.11x2.0m Prespaja kanale u zoni ispod kruznog
888+314.95 toka

5.| 889+385.62 — | Plocast propust 4.11x1.5m Prespaja kanale u zoni ispod kruznog
889+510.68 toka

6.| 889+743.86 — | Plocast propust 1.74x1.2m Prespaja kanale u zoni benzinske
889+920.91 stanice

7.] 890+788.00 Plocast propust 2.00x1.2m
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Broj | Stacionaza Opis Napomena
C | Propusti
8.| 890+951.00 Plocast propust 2.50x1.0m
9.| 891+040.00 Plocast propust 3.50x1.3m
10 892+318.75 Plocast propust 4.0x3.0m Zatvaranje dijela toka uz
892+386.79 saobracajnicu
11 0+014.41 Plocast propust 0.8x0.9m Revizija u razdjelnom pojasu
12| 893+154.30 Plocast propust 2.16x0.8m
13 893+003.50 Plocast propust 0.4x0.5m
893+010.50
14 893+704.07 Plocast propust 1.5x1.61m
15| 893+683.36 Plocast propust 1.5x1.34m
893+786.32
16/ 893+904.29 Plocast propust 1.5x1.61m
17| 893+971.31 Plocast propust 1.5x1.61m
18 894+046.46 Plocast propust 1.8x2.0m Prespajanje kanala u zoni pristupne
894+071.68 saobracajnice
19| 894+073.08 Plocast propust 1.5x1.61m
20 894+225.52 Plocast propust 1.5x1.61m Izlaz na dijelu proboja kroz potpornu
konstrukciju
21 894+342.67 Plocast propust 3.0x1.5m
22| 894+462.92 Plocast propust 1.5x1.61m Izlaz na dijelu proboja kroz potpornu
konstrukciju
23 894+761.16 Plocast propust 2.0x2.1m
24 895+312.51 Plocast propust 1.0x1.0m Revizija u razdjelnom pojasu i izlaz
kroz potpornu konstrukciju
25 895+709.14 Plocast propust 1.0x1.0m Revizija u razdjelnom pojasu i izlaz
kroz potpornu konstrukciju
26/ 895+857.33 Plocast propust 1.0x1.0m Revizija u razdjelnom pojasu i izlaz
kroz potpornu konstrukciju
27| 896+590.13 Plocast propust 4.0x2.0m
28 897+844.25 Plocast propust 1.0x1.0m Revizija u razdjelnom pojasu
29 898+260.83 Plocast propust 1.0x1.0m Revizija u razdjelnom pojasu
30 898+666.80 Plocast propust 2.93x4.41m | Nastavak  postojeceg  plocastog
propusta
31 899+007.47 Plocast propust 1.5x1.4m Paralelan plocast propust ispod
899+112.08 pjesacke staze
32| 899+308.18 Plocast propust 1.5x1.4m Paralelan plocast propust
899+438.45
33 899+817.05 Plocast propust 0.6x0.6m Revizija u razdjelnom pojasu
34| 900+747.75 Plocast propust 3.09x1.8m Nastavak  postojeceg  plocastog
propusta
35 901+191.25 Plocast propust 0.6x0.6m Revizija u razdjelnom pojasu
36/ 901+419.74 Plocast propust 0.5x0.5m
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Broj | Stacionaza Opis Napomena

Propusti

901+441.07 | |

Potporni zidovi

Potporni zidovi se pojavljuju na mjestima gdje se novoformirana trasa puta usijeca u postojecu

kos

inu i na taj nacin obezbjeduje se stabilnost kosine i ujedno Stiti trup puta, odnosno na

mjestima gdje trasa puta nadvisuje padinu, gdje je put denivelisan u odnosu na dvoriste ili okolni
teren. Oblik zidova je diktiran elementima puta kao i visinom i nagibom kosine terena.

Dispoziciono rjesenje svih novoprojektovanih zidova podrazumijeva:

Iskop temelja, armiranje, betoniranje, izrada drenaznog sistema i nasipanje za potporni zid
radi se po kampadama od priblizno 5.0 do 6.0 m duZine. Iskop temelja zida vrsi se po
kampadama, i to svaka treca. Tek po potpunom zavrSetku prethodne kampade, moZe se
pristupiti iskopu temelja naredne od nezapocete susjedne kampade. Zaledinu zida zatrpati
Sljunkom (ugao unutradnjeg trenja ¢=30°) uz nabijanje tek po zavrSetku svih kampada
potpornog zida.

Izrada zida zahtjeva izradu horizontalne radne spojnice na spoju temelj-zid. Spoj mora biti
nazubljen u cilju boljeg preuzimanja pritiska zemilje.

Izmedu kampada pojavljuju se dodirne spojnice. Dodirne spojnice su nazubljenog oblika i
imaju gumenu traku za zaptivanje ka zemlji i trougaoni vertikalni utor 2 x 1,5 x 1,5 cm
spolja. Dilatacijske spojnice treba predvidjeti na svake dvije kampade (mozZe i tri).
Dilatacijske spojnice se izraduju u ravnom obliku, Sirine su 2 cm i imaju gumenu traku za
zaptivanje ka zemlji, zavrSnu gumenu traku ili trajno elasti¢nu masu za spojnicu ka spoljnoj
strani zida i ispunu spoja (pjenastu masu).

Dilatacijske i dodirne spojnice smanjuju negativne uticaje reologije, temperature i
promjenljivih osobina temeljnog tla. Izraduju se kao vodonepropusne.

Ukoliko se beton zida pravi kao vodonepropustan, dodatna zastita djelova betona u dodiru sa
zemljom nije potrebna. Ukoliko je beton uobicajenih karakteristika, potrebno je sve djelove
betona zida koji ¢e doc¢i u dodir sa zemljom zastititi slojem prajmera i dvostrukim
bitumenskim premazom.

Temelji i zidovi se zatrpavaju vodopropustnim materijalom od Sljunka i lomljenog kamena,
pogodnim za dreniranje podzemne vode. Kampade zidova sadrZe ispuste (barbakane) @50
mm koje prolaze kroz zidove ili, u specijalnim sluc¢ajevima, drenaZzu iza zida koja se na
odredenim udaljenostima izliva u kanal koji ide duz zida.

Tabela 9. Tabelarni prikaz potpornih zidova

Rb. PoloZaj Naziv Dimenzije Opis

1 PR 241 - 266 PR-241L L=384.66m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 888+326.62 - h=2.0-2.2m puta sa lijeve strane.
km 888+706.24

2 PR 288 — 314 PR-288L L=366.79m, Nov AB zid predviden da drzi trup
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km 889+009.62 - h=2.0-2.2m puta sa lijeve strane.
km 889+385.62

3 PR 367 - PR-367D L=22.04m, Nov nearmirano-betonski zid
PK3_LD-15 h=1.4-2.0m predviden da drzi kosinu iznad puta
km 890+048.49 — sa desne strane.
km 0+152.43

4 PR 402 - 404 PR-403D L=29.67m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 890+479.95 - h=2.2m puta sa desne strane.
km 890+510.49

5 PR 419 - 421 PR-420D L=16.62m, Nov masivni betonski zid predviden
km 890+692.54 - h=1.6m da drzi trup puta sa desne strane.
km 890+709.12

6 PR 422 — 425 PR-422D L=42.16m, Nov masivni betonski zid predviden
km 890+713.15 - h=1.6m da drzi trup puta sa desne strane.
km 890+755.50

7 PR 427 — 428 PR-427D L=27.08m, Nov masivni betonski zid predviden
km 890+760.68 — h=1.6-1.8m da drzi trup puta sa desne strane.
km 890+785.31

8 PR 436 PR-436D L=14.42m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 890+852.03 — h=2.2m puta sa desne strane.
km 890+866.48

9 PR 469 — 472 PR-470D L=29.13m, Nov masivni betonski zid predviden
km 891+195.29 - h=1.6m da drzi trup puta sa desne strane.
km 891+224.23

10 | PR 479 -482 PR-480D L=34.74m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 891+287.91 - h=1.6-2.2m puta sa desne strane.
km 891+323.11

11 | PR 480 - 483 PR-481L L=34.74m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 891+299.44 — h=2.0-2.4m puta sa lijeve strane.
km 891+333.82

12 | PR 482 - 488 PR-483D L=62.35m, Nov masivni betonski zid predviden
km 891+326.21 — h=1.6-2.2m da drzi trup puta sa desne strane.
km 891+387.44

13 | PR 492 - 497 PR-493L L=69.20m, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+430.83 - h=1.0-3.3m kosinu i da Stiti trup puta sa lijeve
km 891+501.73 strane.

14 | PR 493 PR-493D L=10.82m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 891+438.45 h=2.50-3.50m | puta (prikljucka) sa desne strane.

15 | PR 497 -500 PR-498L L=33.38m, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+494.17 — h=2.3-2.6m kosinu i da Stiti trup puta sa lijeve
km 891+526.80 strane.

16 | PR 501 -508 PR-502L L=56.92, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+550.95 — h=1.4-4.9m kosinu i da Stiti trup puta sa lijeve
km 891+607.39 strane.

17 | PR 505 PR-505L L=10.00, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+574.37 — h=1.5-2.1m kosinu i da Stiti trup puta
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km 891+584.14 (prikljucka) sa lijeve strane.

18 | PR 507 -512 PR-506L L=69.58, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+591.59 — h=1.05-3.50m | kosinu i da Stiti trup puta
km 891+658.80 (prikljucka) sa lijeve strane.

19 | PR510-512 PR-510D L=21.74, Nov masivni betonski zid predviden
km 891+633.61 — h=2.2m da drzi trup puta sa desne strane.
km 891+655.54

20 | PR513-515 PR-513L L=32.86, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+662.11 — h=1.75-4.00m | kosinu i da Stiti trup puta sa lijeve
km 891+691.80 strane.

21 | PR513-517 PR-513D L=47.26, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 891+662.65 — h=2.80m puta sa desne strane.
km 891+710.33

22 | PR517 -524 PR-518D L=62.00m, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 891+713.94 - h=2.7-3.0m puta sa desne strane.
km 891+776.37

23 | PR525-529 PR-525D L=49.10, Nov AB zid predviden da drzi trup
km 891+784.15 - h=3.20m puta sa desne strane.
km 891+833.36

24 | PR 524 - 526 PR-525L L=18.88, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+779.52 — h=1.60-2.50m | kosinu i da Stiti trup puta sa lijeve
km 891+798.34 strane.

25 | PR526 -532 PR-527L L=54.54, Nov AB zid predviden da drzi
km 891+801.76 — h=2.30-2.90m | kosinu i da Stiti trup puta sa lijeve
km 891+856.27 strane.

26 | PR 551 -563 PR-511D L=136.62m, Nov AB zid sa desne strane
km 892+093.21 - h=2.5-5.9m predviden da drzi trup puta.
km 892+233.85

27 | PR576-578 PR-577L L=15.32m, Nov masivni betonski zid sa lijeve
km 892+378.75 - h=2.5m strane predviden da drzi trup puta.
km 892+393.75

28 | PR 584 —588 PR-585L L=54.10m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 892+476.15 — h=2.5-4.1m predviden da drzi kosinu i da Stiti
km 892+530.25 put.

29 | PR 587 -588 PR-587D L=15.16m, Nov AB zid sa desne strane
km 892+510.43 — h=2.5m predviden da drzi kosinu i da Stiti
km 892+526.00 put.

30 | PR 588 -590 PR-589D L=11.41m, Nov AB zid sa desne strane
km 892+530.01 — h=2.2m predviden da drzi kosinu i da Stiti
km 892+542.67 put.

31 | PR 589 -596 PR-590L L=79.42m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 892+537.05 — h=1.70-3.85m | predviden da drzi kosinu i da Stiti
km 892+616.48 put.

32 | PR596 —596L-34 | PR-597L L=151.49m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 892+621.97 — h=1.7-4.1m predviden da drzi kosinu i da Stiti
km 0+079.97 put. U zoni kruzne raskrsnice K4
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33 | PR 596 - 604 PR-597D L=85.70m, Nov AB zid sa desne strane
km 892+614.94 — h=1.6-3.2m predviden da drzi kosinu i da Stiti
km 892+706.10 put. U zoni kruzne raskrsnice K4
34 |PRPK5 L 12- PR-607L L=83.14m, Nov AB zid sa lijeve strane
607 h=1.35-3.40m | predviden da drzi trup puta.
km 0+087.12 - km
892+757.76
35 | PR610-615 PR-611L L=37.66m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 892+787.37 - h=2.30-3.10m | predviden da drzi teren iznad puta.
km 892+824.61
36 |PR614-616 PR-615D L=13.55m, Nov nearmirano-betonski
km 892+920.73 - h=1.40m gravitacioni zid sa desne strane
km 892+787.37 predviden da drzi drzi trup puta.
37 | PR619-622 PR-620D L=24.04m, Nov AB zid sa desne strane
km 892+855.32 — h=2.5m predviden da drzi trup puta.
km 892+904.28
38 | PR626-628 PR-627D L=31.42m, Nov AB zid sa desne strane
km 892+953.08 — h=2.45m predviden da drzi trup puta.
km 892+954.20
39 | PR635-638 PR-636L L=20.94m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 893+012.80 — h=1.48-2.35m | predviden da drzi teren iznad puta.
km 893+033.51
40 | PR 667 -685 PR-668D L=192.30m, Nov AB zid sa desne strane
km 893+336.59 — h=1.40-3.25m | predviden da drzi teren iznad puta.
km 893+529.49
41 | PR705-707 PR-706D L=13.50m, Nov AB zid sa desne strane
km 893+739.03 — h=2.25m predviden da drzi trup puta.
km 893+752.61
42 | PR719-725 PR-720L L=60.08m, Nov nearmirano-betonski
km 893+903.45 — h=3.0-6.9m gravitacioni zid sa lijeve strane
km 893+963.05 predviden da drzi teren iznad puta.
43 | PR725-730 PR-726L L=72.10m, Nov nearmirano-betonski
km 893+972.45 — h=4.1-6.2m gravitacioni zid sa lijeve strane
km 894+044.02 predviden da drzi teren iznad puta.
44 | PR734-744 PR-735L L=126.20m, Nov nearmirano-betonski
km 894+081.53 — h=4.50-7.55m | gravitacioni zid sa lijeve strane
km 894+208.00 predviden da drzi teren iznad puta.
45 | PR 739 -750 PR-740D L=137.91m, Nov AB zid sa desne strane
km 894+154.50 — h=4.40-5.60m | predviden da drzi trup puta.
km 894+291.73
46 | PR 754 - 766 PR-759D L=85.52m, Nov AB zid sa desne strane
km 894+351.58 — h=3.00-4.30m | predviden da drzi trup puta.
km 894+529.61
47 | PR 797 -799 PR-798D L=36.16m, Nov AB zid sa desne strane
km 894+892.54 — h=2.60m predviden da drzi trup puta.
km 894+927.50
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48 | PR 820 - 828 PR-821D L=90.51m, Nov AB zid sa desne strane
km 895+208.84 - h=3.00-4.10m | predviden da drzi trup puta.
km 895+323.38
49 | PR822 4-822 8 | PR-822D L=25.88m, Nov AB zid sa desne strane
km 0.010.02 - km h=1.60-3.00m | predviden da drzi trup prikljucka.
0+024.99
50 | PR 836-842 PR-837L L=72.12m, Nov nearmirano-betonski
km 895+460.07 — h=5.25-8.30m | gravitacioni zid sa lijeve strane
km 895+529.94 predviden da drzi teren iznad puta.
51 | PR 846 -849 PR-847L L=27.04m, Nov nearmirano-betonski
km 895+603.78 — h=4.40-6.80m | gravitacioni zid sa lijeve strane
km 895+631.34 predviden da drzi teren iznad puta.
52 | PR 853 PR-853D L=4.50m, Nov AB zid sa desne strane u zoni
km 895+603.78 — h=3.00m propusta.
km 895+631.34
53 |PR911-914 2 PR-911L L=73.50m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 896+613.89 — h=0.98-3.90m | predviden da drzi trup puta.
km 0+017.08
54 | PR913-915 PR-914D L=26.12m, Nov AB zid sa desne strane
km 896+634.03 — h=4.00m predviden da drzi trup puta.
km 896+650.83
55 | PR914 2-922 PR-915L L=164.44m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 0+011.72 — km h=1.59-3.93m | predviden da drzi trup puta.
896+777.05
56 | PR930 6-930 8 | PR-930D L=24.02m, Nov AB zid sa desne strane
km 0.030.00 — km h=1.34-3.30m | predviden da drzi trup prikljucka.
0+054.02
57 | PR931-935 PR-932D L=45.06m, Nov AB zid sa desne strane
km 896+921.01 — h=2.50m predviden da drzi trup puta.
km 896+970.83
58 | PR 936 -940 PR-937D L=50.08m, Nov AB zid sa desne strane
km 896+982.99 — h=2.2-3.50m | predviden da drzi trup puta.
km 897+032.84
59 | PR 936 -939 PR-937L L=30.04m, Nov nearmirano-betonski
km 896+921.01 - h=3.30-5.45m | gravitacioni zid sa lijeve strane
km 897+011.04 predviden da drzi teren iznad puta.
60 | PR977-983 PR-978D L=59.16m, Nov AB zid sa desne strane
km 897+536.61 — h=2.50-6.45m | predviden da drzi trup puta.
km 897+600.42
61 | PR983-998 PR-984D L=194.38m, Nov AB zid sa desne strane
km 897+609.52 — h=2.10-4.50m | predviden da drzi trup puta.
km 897+812.23
62 | PR996 - 1000 PR-997L L=36.06m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 897+798.47 — h=2.15-3.30m | predviden da drzi teren iznad puta.
km 897+830.14
63 | PR1012-1021 PR-1013L L=108.16m, Nov nearmirano-betonski
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km 898+014.54 — h=7.5-11.5m | gravitacioni zid sa lijeve strane
km 898+128.58 predviden da drzi teren iznad puta.
64 | PR 1024 -1027 PR-1024D | L=46.10m, Nov AB zid sa desne strane
km 898+175.86 — h=2.00-2.80m | predviden da drzi trup puta.
km 898+221.88
65 | PR 1028 — 1030 PR-1029D | L=28.08m, Nov AB zid sa desne strane
km 898+235.34 — h=1.70-2.80m | predviden da drzi trup puta.
km 898+258.98
66 | PR 1058 — 1059 PR-1059D | L=18.02m, Nov AB zid sa desne strane
km 898+663.73 — h=3.74-5.00m | predviden da drzi trup puta.
km 898+649.80
67 |PRK7 L 1- PR-1060L L=24.02m, Nov AB zid sa lijeve strane
K7 L 3 h=2.10m predviden da drzi trup prikljucka.
km 0+000.00 — km
0+024.02
68 | 1084 -1089 PR-1085L L=68.70m, Nov nearmirano-betonski
km 898+929.00 - h=1.80-2.80m | gravitacioni zid sa lijeve strane
km 898+997.77 predviden da drzi teren iznad puta.
69 | PR 1080 - 1091 PR-1081D | L=152.24m, Nov nearmirano-betonski
km 898+840.94 - h=3.0-11.50m | gravitacioni zid sa desne strane
km 898+033.17 predviden da drzi teren iznad puta.
70 | PR 1094 - 1098 PR-1095L L=42.76m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 898+058.98 — h=2.30m predviden da drzi trup puta.
km 899+101.75
71 | PR1138-1140 PR-1139L L=11.20m, Nov nearmirano-betonski
km 899+478.37 — h=1.40m gravitacioni zid sa lijeve strane
km 899+489.33 predviden da drzi teren iznad puta.
72 | PR 1140 - 1150 PR-1140D | L=102.16m, Nov nearmirano-betonski
km 895+603.78 — h=2.10m gravitacioni zid sa desne strane
km 895+631.34 predviden da drzi trup puta.
73 | PR 1242 - 1250 PR-1243D | L=64.66m, Nov AB zid sa desne strane
km 900+723.55 - h=4.80-5.40m | predviden da drzi trup puta.
km 900+788.18
74 | PR 1244 PR-1244L L=3.00m, Nov AB zid sa lijeve strane
km 900+730.89 - h=1.50m predviden da Stiti Saht.
km 900+733.89
75 | PR 1254 - 1260 PR-1255D | L=54.08m, Nov AB zid sa desne strane
km 900+839.02 — h=2.45-4.20m | predviden da drzi trup puta.
km 900+839.09
76 | PR 1256 - 1264 PR-1257L L=101.81m, Nov AB zid sa desne strane
km 900+846.66 — h=1.75-2.45m | predviden da drzi trup puta.
km 900+948.62
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Odvodenje atmosferskih voda
(Odvodenje atmosferskih voda sa kolovoza i trotoara)

Na dijelu bulevara ispod kolovoza i trotoara nalazi se regionalni vodovod @400mm. Izvodenje
radova na bulevaru nije moguce dok se ne uradi izmjeStanje vodovoda ili uradi novi, kako bi se
obezbijedilo uredno vodosnabdijevanje stanovniStva koje se sada snabdijeva iz regionalnog
vodovoda.

Na osnovu konstruktivnog reSenja bulevara i definisanih mjesta za ispustanje vode u recipijent
odredene su slivne povrSine. Sakupljanje i odvodenje atmosferske vode sa kolovoza i trotoara
rijeSeno je zatvorenim cjevastim kanalima sa odgovaraju¢im brojem slivnika. Na kracem potezu
izmedu SL76 i SL91 nije bilo uslova za izvodenje cjevastog kanala zbog male dubine, te je na
tom dijelu u ukupnoj duZini od 352.50 m projektovan pravougaoni armirano-betonski kanal
dimezija 70 x 70 cm sa poduZnim padom i = 0.20 %.

Na osnovu situacije trase bulevara, poloZaja propusta ispod bulevara i mogucih ispusta u kanale
pored bulevara, odredene su slivne povrsSine i sracunate koli¢ine vode za svaku slivnu povrsinu.
Prema sracunatim koli¢inama vode izvrSen je odabir pre¢nika cijevi za izvodenje kanala i
ispusta. Takode, prema sracunatoj koli¢ini vode izvr3en je izbor sakupljaca ulja sa koalescentnim
filterom.

Na dijelu bulevara izmedu profila PR52 i PR92 (Kanali AK6 i AK7) voda sa kolovoza i trotoara
posle prolaza kroz sakuplja¢ ulja uvedena je u propust. Kota dna kanala u koji se ispusta voda iz
propusta je visocija od kote dna ispusta tako da je oticanje vode kroz propust i sakuplja¢ ulja pod
usporom. Ovakvo rjeSenje je iznudeno zbog prisustva podzemne vode, pa i izgradnja upojnog
rova nije realna.

Na dijelu izmedu profila PR1 i PR6 projektovan je kanal ,,AK9* precnika DN315 mm u ukupnoj
duZini od 50 m i ispred mosta planiran je ispust u postojeci potok kako je to dato na situacionom
planu.

Za prihvat vode sa kolovoza na kanalima su postavljena slivnicka okna sa slivni¢kim reSetkama
60 x 60cm. Slivnicka okna su postavljena na najnizim tackama na kolovozu i na medusobnom
rastojanju ne vecem od 30.00 m. Razmak izmedu slivnickih okana odreden je zavisno od
konstruktivnog rjeSenja saobracajnice, poduznog pada i koli¢ina vode koju moZe da primi
slivni¢ka reSetka.

Na kanalima pre¢nika cijevi do DN500 mm predvidena su slivnicka okna kruznog oblika
precnika @1000 mm, a na kanalima prec¢nika cijevi ve¢cem od DN500 mm projektovana su
slivnicka okna pravougaonog oblika dimenzija 1.20 x 1.20 m.

Svi prevideni separatori su sa koalescentnim filterom i by-passom. U sklopu geometrijskih

elemenata trase dati su elementi za izvodenje separatora za koje koordinate X i y oznacavaju dno
ulazne cijevi u separator.
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Prilikom projektovanja separatora planirano je da uzvodno slivni¢cko okno ima i ulogu taloznika
kako bi se izbjeglo nepotrebno izvodenje uzvodnih revizionih okana u funkciji taloznika. Ispred
svih separatora prije ispusta predvideno je da se urade reviziona okna koja su u funkciji mjerenja
kvaliteta preci¢enih atmosferskih voda koje se upustaju u recipijent.

Proracun kolic¢ine vode, odabir prechika cijevi i sakupljaci ulja

Da bi se obezbijedili dobri uslovi za pravilan izbor precnika cijevi i sakupljaca ulja ukupna
povrsina bulevara podijeljena je na 47 slivnih povrsSina. Za svaku slivnu povrsinu projektovan je
poseban kanal i sakuplja¢ ulja. Pre¢nik cijevi i veli¢ina sakupljaca ulja odabrani su prema
koli¢ini vode koja treba da se odvede sa pripadajuce slivne povrsine.

Odredivanje koli¢ine vode sracunato je prema:

- Veli¢ini slivnog podrucja,

- Intezitetu padavina od 260 I/s/ha,

- Koeficijentu oticanja ¥ = 0.90,

- Vrijeme trajanja kiSe t = 15 minuta.

Predmetna dionica, iako se najve¢im dijelom pruZa kroz teritoriju opstine Kotor, klimatolo3ki je
slicnija podrucju Budve i Tivta. Usvojena koli¢ina padavina od 260 I/s/ha je kolicina padavina
koja je koriS¢ena za izradu projekata za odvodenje atmosferskih voda za podrucje Budve i Tivta.
Svakako, separatori su projektovani da prime i viSestruko vec¢u koli¢inu padavina, koje se mogu
javiti u slucaju intezivnog atmosferskog praznjenja, od njihovog nominalnog kapaciteta, tako da
u potpunosti mogu zadovoljiti i kolic¢ine padavina karakteristicne za opStinu Kotor, koje imaju
malo vece vrijednosti u odnosu na Opstine Tivta i Budve.

Odvodenje atmosferske vode sa prostora oko bulevara i vode iz postojecéih vodotoka

Odvodenje atmosferske vode sa Sireg prostora oko bulevara rijeSeno je otvorenim i zatvorenim
kanalima i odgovaraju¢im brojem propusta. Za odvodenje vode iz postojec¢ih vodotoka i kanala
pored bulevara predvideno je da se uradi dovoljan broj propusta odgovarajuceg propusta.

Vode iz propusta uvedene su u postojece uglavnom zemljane kanale. Dimenzije propusta
odredene su prema ocekivanoj kolicini vode koja treba da se odvede sa pripadajuceg slivnog
podrucja. Projektovani su cjevasti i pravougaoni AB propusti. Cjevasti propusti su precnika
cijevi @1500 mm i @1000 mm. Na cjevastim propustima @1000 mm u razdjelnom ostrvu
predvideni su odgovaraju¢i Sahtovi i na taj na¢in su zadovoljeni uslovi koji ovakvi objekti treba
da ispunjavaju. Plocasti propusti su postavljeni na mjesta gdje nije bilo uslova da se zbog male
dubine urade cjevasti propusti. Za prihvat i ododenje povrSinskih voda koje sa strana doticu ka
bulevaru projektovani su otvoreni betonski kanali dimenzija datih na crteZima. Dimenzije kanala
odredene su prema pretpostavljenim kolicinama i na kracem dijelu prema sracunatim koli¢inama
koje mogu da propuste postojeci kanali sa uzvodne strane koji se zadrZavaju.

Projektant nije imao na raspolaganju geodetski snimljenu situaciju slivnog podrucja na osnovu
¢ega bi izracunao kolic¢inu vode i uradio dimenzionisanje kanala. Dimenzionisanje svih kanala
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koji se nastavljaju na postojece, kao i kanala koji se rekonstruiSu izvrSeno je prema propusnoj
mo¢i postojec¢ih kanala. 1zgradnjom bulevara i uredenjem okolnog terena znatno ¢e se povecati
koli¢ina vode u odnosu na postojece stanje Sto je i bio razlog da se projektuju kanali vece
propusne mo¢i od postojecih.

Otvoreni betonski kanali projektovani su skoro na ¢itavoj duzini bulevara. Na dijelu gdje nije
bilo uslova da se rade otvoreni kanali zbog zauzetosti trotoara objektima, unutar bulevara
projektovani su zatvoreni armirano-betonski kanali odgovaraju¢ih dimenzija. Zatvoreni
armirano-betonski kanali projektovani su i kruZznim tokovima i ispod lokalnih saobracajnica koje
se povezuju na bulevar. Dimenzije zatvorenih armirano-betonskih kanala odredeni su prema
sracunatim kolicinama vode koju moZe da propusti otvoreni kanal sa uzvodne strane.
Projektovani zatvoreni i otvoreni kanali su znatno vece propusne moci od postoje¢ih kanala.

Na ispustima iz separatora 9a, 10 i 47 kote dna cijevi ispusta su niZe od kote dna kanala koji se
koristi kao recipijent, tako da ce ispusti i separatori funkcionisati pod usporom.

Ovakva rjeSenja su iznudena postoje¢im stanjem kanala koji se koriste kao recipijenti. Izrada
upojnih rovova nije bila moguc¢a zbog male dubine podzemne vode, a prepumpanje vode ne bi
bilo sigurno i racionalno resenje.

Organizacija transporta

Sav materijal potreban za izvodenje radova na rekonstrukciji dinice magistralnog puta Tivat-Jaz,
bice dopreman odgovaraju¢im transportnim vozilima. GradiliSte ¢e se materijalom snabdijevati
iz lokalnih izvora i lokalne trgovacke veleprodajne mreZe ili direktno od proizvodaca. Materijal
potreban za rekonstrukciju puta dopremace se sukcesivno shodno dinami¢ckom planu izvodenja
radova datog od strane lzvodaca.

Sav materijal, uredaji, maSine i oprema potrebni za rekonstrukciju dionice magistralnog puta
Tivat-Jaz, odnosno za izvodenje radova na gradilistu, moraju kada se ne upotrebljavaju biti
sloZeni tako da je omogucen lak pregled i nesmetano njihovo ru¢no ili mehanizovano uzimanje
bez opasnosti.

Na gradilistu je predvidena odgovarajuca povrSina za skladiStenje i deponovanje raznih
materijala do trenutka njihove ugradnje.

Na gradiliStu ¢e se dopremati koli¢ine materijala koje ¢e biti dovoljne za obavljanje radova za
periode od nekoliko dana, kako ne bi doSlo do nepotrebnog nagomilavanja materijala koji se
dovozi na gradiliste.

Izvodac radova ¢e odrediti potrebne dnevne koli¢ine materijala koje ¢e dopremati na gradiliste

na osnovu dinamickog plana izvodenja radova, a koje ¢e biti dovoljne da ne dode do zastoja u
izvodenju radova.
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Potrebna radna snaga

Za potrebe izvodenja radova na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-Jaz, u projektu
nije naveden broj i struktura radne snage koja ¢e biti angazovana, jer ¢e to zavisiti iskljucivo od
Izvodaca radova koji ¢e biti angazovan.

c) Moguée kumuliranje sa efektima drugih postojeéih i/ili odobrenih projekata

Projekat se realizuje u medugradskoj zoni sa odredenom gustinom izgradnje i naseljenosti.
Gustina izgradnje, zavisno od dijela predmetne dionice, varira od srednje do vecée gustine. U
blizini trase magistralnog puta M-2 na dionici Tivat-Jaz postoji veci broj objekata namijenjenih
za individualno stanovanje, kao i odreden broj poslovnih objekata. Saobrac¢ajnica prolazi kroz
nekoliko naselja sa srednjom do vec¢om gustinom naseljenosti, kao Sto su Lastva Grbaljska i
Radanovic¢i. Stanovistvo je uglavnom koncentrisano dalje od trase predmetne saobracajnice, dok
su u blizini saobracajnice uglavnom izgradeni objekti za poslovanje. Zbog toga tokom izvodenja
radova na rekonstrukciji magistralnog puta M-2, dionica Tivat-Jaz, postoji mogucnost
kumuliranja sa efektima drugih projekata.

d) Koriséenje prirodnih resursa i energije, narocito tla, zemljista, vode i biodiverziteta

PoloZaj projektovane dionice omoguc¢ava lzvodacu radova da napajanje elektricnom energijom
izvede sa postojece elektroenergetske mreze. Alternativno rjeSenje je napajanje elektricnom
energijom preko agregata ¢iji kapacitet treba da zadovolji vise¢asovu dnevnu potrebu za radom
kompresora i pervibratora i obezbjedenje rasvjete u privremenim objektima na gradilistu.
Snabdijevanje gorivom se moze obavljati sa javne pumpne stanice, zbog male transportne daljine
i dobre povezanosti sa gradilistem.

Voda za pice, potrebe izvodenja radova i protivpoZarne zaStite moZe se obezbijediti sa postojecih
instalacija gradskih vodovoda, uz uslove i saglasnost JP ,Vodovod i kanalizacija“. Manje
kolicine vode za pice za potrebe radnika, mogu se skladistiti u odgovaraju¢im posudama duz
cijele trase.

Od prirodnih resursa jo$ ¢e se koristiti i kameni agregat (za proizvodnju betona, proizvodnju
asfalta, kao i za tampon duZ trase magistralnog puta), koji ¢e se na lokaciju projekta dopremati sa
drugih lokaliteta, odnosno kamenoloma, betonskih baza i asfaltnih baza.

Prilikom rekonstrukcije magistralnog puta M-2, dionica Tivat-Jaz dio zemljista duZ planirane
trase bice iskoriS¢en za potrebe izvodenja radova.

Rekonstrukcijom dionice magistralnog puta M-2 od Tivta do Jaza djelimi¢no ¢e biti izvrSeno
uklanjanje dijela vegetacije, uglavnom niskog rastinja duZ planirane trase.

e) Stvaranje otpada i tehnologija tretiranja otpada (prerada, reciklaza, odlaganje i sli¢no)

Prilikom izvodenja pripremnih radova nastaju odredene kolicine materijala, koje c¢e biti
uklanjane sa lokacije u skladu sa vaze¢im zakonskim propisima. Prema Glavnom projektu
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prilikom iskopa stvori¢e se materijal iz iskopa u koli¢ini od 371.681,71 m®. Od ovog materijala
kao tampon ée biti iskoris¢ena koli¢ina od 39.818,697 m®. Preostali dio materijala iz iskopa na
dionici magistralnog puta M-2, koja je predvidena za rekonstrukciju u potezu od Jaza do Tivta,
bice odlozen na privremenim lokacijama pored puta, odakle ¢e sav viSak materijala biti odvezen
na lokacije koje definiSu lokalne uprave Budve, Tivta i Kotora.

Sa otpadom koji nastaje u procesu izvodenja gradevinskih radova na rekonstrukciji predmetne
dionice magistralnog puta M-2, postupa lzvoda¢ radova, a shodno definisanim postupcima u
Planu upravljanja gradevinskim (neopasnim) otpadom i Planu upravljanja opasnim otpadom koje
je obavezan da uradi u skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom (,,SI. list CG*, br. 64/11,
39/16).

Kroz izradu navedenih planova upravljanja otpadom Izvodac radova ¢e se obavezati da sve vrste
otpadnih materijala predaje ovlas¢enim preduzec¢ima sa kojima ¢e biti duZan da potpiSe Ugovore
0 preuzimanju.

Sav komunalni otpad koji se bude stvarao na lokaciji projekta ¢e se odlagati u kontejnere odakle
¢e ga preuzimati nadlezno komunalno preduzece i odvoziti na mjesto njegovog deponovanja.

Kada se govori o periodu funkcionisanja projekta vazno je napomenuti da ¢e se prilikom rada
separatora stvarati odredene koli¢ine mulja-taloga, koje se svrstavaju u opasan otpad, jer su
zaprljane uljima, gorivom i sl., tako da ¢e iste biti preuzimane od strane ovlas¢enog preduzeca,
sa kojim ¢e Nosilac projekta potpisati ugovor o preuzimanju.

f) Zagadivanje, Stetno djelovanje i izazivanje neprijatnih mirisa, ukljuéujuéi emisije u vazduh,
ispustanje u vodotoke, odlaganje na zemljiste, buku, vibracije, toplotu, jonizujuéa i
nejonizujuca zracenja

Usljed rada mehanizacije angaZzovane na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-Jaz do¢i
¢e do emisije izduvnih gasova u vazduh. Takode, doci ¢e do pojave buke i vibracija usljed rada
pomenute mehanizacije, kao i praSine usljed svih navedenih aktivnosti koje podrazumijvaju
planirani radovi.

Prilikom izvodenja radova nece biti ispustanja opasnih materija na zemljiste ili u vodotoke.
Odlaganje viska materijala nastalog iskopom tokom rekonstrukcije puta vrSice se na za to
predvidena mjesta.

Tokom izvodenja projekta nema pojave jonizujucih i nejonizujucih zracenja.

g) Rizik nastanka udesa i/ili velikih katastrofa, koje su relevantne za projekat, ukljuéujuéi one
koje su uzrokovane promjenom klime, u skladu sa nauénim saznanjima

Izvodenje jednog ovakvog projekta nosi sa sobom i rizik usled akcidentne situacije koja se moze
manifestovati kroz curenje goriva iz angazovane mehanizacije, $to sa sobom nosi moguénost
zagadenja zemljista, povrSinskih i podzemnih voda.

Takode, prilikom funkcionisanja projekta rizik po kvalitet zemljiSta, povrSinskih i podzemnih
voda moZe nastati usljed neispravnog rada separatora ulja i lakih naftnih derivata.
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Akcidentna situacija koja se moze javiti tokom eksploatacije predmetne saobracajnice je pojava
saobracajnog udesa, odnosno sudara vozila. Tom prilikom, moze do¢i do povredivanja vozaca i
putnika u vozilima koja ucestvuju u saobra¢ajnom udesu, a kada su uticaji na okolinu u pitanju,
moze doci do prosipanja goriva ili ulja iz vozila koja su uc¢estvovala u saobra¢ajnom udesu, kao |
do pojave pozara na vozilima. Svaka od navedenih moguénosti nosi sa sobom rizik od
ugrozavanja segmenata Zivotne sredine, kao Sto su vazduh, vode ili zemljiste.

Takode, ukoliko se predmetnom saobracajnicom prevoze opasne materije, u sluc¢aju udesa
(akcidenta) moguce je da dode do izlijevanja i/ili prosipanja opasnog tereta iz vozila.

h) Rizici za ljudsko zdravlje (zbog zagadenja vode ili zagadenja vazduha i drugo)

Obzirom na namjenu projekta najveci uticaj na Zivotnu sredinu i zdravlje ljudi moZe da izazove
pojava PM cestica, buka i vibracije koje ¢e se javljati tokom aktivnosti na otvorenom prostoru
(radovi na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-Jaz, kretanja mehanizacije i kamiona),
obzirom da se radovi izvode u naseljenom podrugju.

Kako se izgradnjom predmetne dionice ne ocekuje povecanje broja vozila koja saobrac¢aju ovom
saobracajnicom, ve¢ samo rasterecenje saobracaja, izduvni gasovi iz vozila nece prelaziti
vrijednosti propisane zakonom, te se ne ocekuju negativni uticaji na stanovnistvo sa toga
aspekta. Drugi aspekt koji se odnosi na uticaj projekta na ljudsko zdravlje je buka koja ce se
javljati tokom funkcionisanja projekta, a koja ima uticaja na najbliZze stambene objekte.
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4. VRSTE | KARAKTERISTIKE MOGUCEG UTICAJA PROJEKTA NA ZIVOTNU
SREDINU

Svrha oznacavanja mogucih uticaja projekta na zivotnu sredinu i njihove karakteristike mogu se
svesti na viSe kategorija uticaja i to: mogudi uticaj zagadivanja vazduha usljed pojave
suspendovanih cestica, na otvorenom prostoru gradilista, moguci uticaj izduvnih gasova od
angazovane mehanizacije, uticaj buke usljed rada gradevinske mehanizacije, a kasnije i u fazi
eksploatacije projekta, uticaj na izmjenu topografije terena (promjene u morfoloskoj strukturi
terena-iskop na planiranoj trasi), uticaj otpadnih voda sa kolovoza u toku funkcionisanja
projekta.

a) Ukoliko projekat funkcioniSe u skladu sa propisima i normativima koji se odnose na sferu
djelatnosti projekta onda nema bojazni da bi projekat mogao imati znacajnijeg uticaja na okolinu.
Prostor na kojem se planira rekonstrukcija magistralnog puta M-2, dionica Tivat-Jaz je naseljen.

b) Za potrebe izvodenja projekta bi¢e angaZzovana mehanizacija za sve planirane radove. Usljed
rada pomenute mehanizacije doc¢i ¢e do emisije izduvnih gasova u vazduh. Takode, do¢i ¢e do
pojave buke i vibracije usljed rada pomenute mehanizacije.

U toku izvodenja radova na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-Jaz, doci ¢e do
povecéanja pojave praSine, buke i vibracija.

Pri normalnom funkcionisanju projekat ne moZe proizvesti nivo i koncentraciju emisija
zagadujucih materija u vazduhu koje prelaze zakonom dozvoljene vrijednosti, obzirom da ¢e biti
preduzete sve potrebne mjere zastite.

Posto predmetna lokacija-trasa ne predstavlja poljoprivredno zemljiSte, ne postoji uticaj na
koli¢inu i kvalitet izgubljenog poljoprivrednog zemljista.

c) Realizacija projekta ni u kakvom pogledu ne moZe imati bilo kakav prekograni¢ni uticaj.

d) Obim uticaja najviSe se moze manifestovati na lokaciji projekta, a kada je stanovniStvo
izloZzeno ovom riziku u pitanju onda se ovaj uticaj moZe svesti na lokalno stanovnistvo koje Zivi
u objektima koji su u okolini trase saobracajnice koja ¢e biti rekonstruisana, kao i na zaposlene
na lokaciji.

Ovdje je znacajno napomenuti da ¢e se proces rekonstrukcije magistralnog puta M-2, dionica
Tivat-Jaz odvijati shodno dinami¢kom planu izvodenja radova koji ¢e pripremiti Izvodac radova,
tako da se u odredenoj mjeri ne moZe govoriti 0 konstantnosti ovih uticaja. Intenzitet uticaja
direktno zavisi od primarnih i sekundarnih izvora. Primarni izvori su mehanizacija i tehnoloska
oprema u radu, a sekundarni su sve aktivne povrsine koje pod uticajem vjetra emituju u vazdusnu
sredinu lebdecu frakciju iz nataloZene prasine.

d) Ucestalost uticaja zavisi od ucestalosti navedenih operacija i koliko operacije otprilike traju.
Broj operacija dnevno, mjesec¢no ili na godiSnjem nivou je teSko predvidjeti, jer one iskljucivo
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zavise od organizacije rada na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-Jaz. Ipak se moze
predvidjeti da ¢e potrebe za ovom vrstom operacija uglavnom biti diskontinuirane.

e) Vjerovatnoc¢a nastanka uticaja, obzirom na ¢injenicu da ¢e se na prostoru obavljati tehnoloski
proces rekonstrukcije dionice magistralnog puta Tivat-Jaz je sasvim vjerovatna.

f) Vrijeme trajanja i kontinuitet uticaja zavisi od operacija koje se obavljaju tokom
rekonstrukcije dionice magistralnog puta Tivat-Jaz. Kako nije predviden kontinuiran rad, moze
se pretpostaviti da ¢e uticaji biti diskontinuirani, uglavnhom na podrucju zahvata, odnosno u
granicama gradilista i u obliznjem koridoru duz planirane rekonstrukcije puta.

g) Zbog same lokacije projekta, odnosno trase dionice magistralnog puta Tivat-Jaz postoji
moguc¢nost da moZe doci do pojave kumuliranja uticaja projekta sa uticajima drugih projekata.

h) Moguc¢nosti efektivnog smanjivanja uticaja mogu se realizovati kroz strogo postovanje
metodologije izvodenja radova, kao i tokom funkcionisanja projekta.
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5. OP1S MOGUCIH ZNACAJINIH UTICAJA

Bilo kakvi radovi, manjeg ili vec¢eg obima, mogu uticati na zivotnu sredinu. Njihov uticaj moze
biti privremenog ili trajnog karaktera nastao u toku izvodenja radova, eksploatacijom
projektovanog zahvata ili u slu¢aju akcidenta.

U konkretnom slucaju posebna paznja posvecena je moguc¢im uticajima na: vazduh, vodu i
zemljiSte, kao i na stanovnistvo, floru i faunu itd.

5.1. Uticaji u toku izvodenja radova
Uticaji na vazduh

Imisijske koncentracije zagadujucih materija prilikom izvodenja radova

Kao Sto je ve¢ u opisu projekta navedeno, prilikom rekonstrukcije postojeceg magistralnog puta
M-2, dionica Tivat-Jaz Koristice se navedena mehanizacija. Imisijske vrijednosti zagadujucih
materija od mehanizacije, koja ¢e biti angazovana na izvodenju radova na ovoj dionici, prikazane
su u sljedec¢im tabelama, s tim Sto treba napomenuti da su u tabelama koriSéeni pravci i brzine
vjetrova za Budvu.

Tabela 10. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu buldozera
CAT D8H

Rastojanje  do Imisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m?®),pri
mjesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=24m/s
CcO HC NOx Cco HC NOx CO HC NOx

15 552 29,93 315,43 436,19 23,65 249,25 345,31 18,72 197,32
20 1079,2 58,51 616,69 852,02 46,19 486,87 674,51 36,57 385,43
25 1230,9 66,73 703,37 971,77 52,68 555,30 769,31 41,71 439,61
30 11714 63,51 669,37 924,82 50,14 528,47 732,15 39,69 418,37
35 1041,3 56,45 595,03 822,13 44,57 469,79 650,85 35,29 371,91
40 902,9 48,95 515,94 712,88 38,65 407,36 564,36 30,60 322,49
45 7774 42,15 444,23 613,88 33,28 350,79 485,91 26,34 277,66
50 669,9 36,32 382,80 528,93 28,68 302,25 418,74 22,70 239,28

Tabela 11. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu utovarivaca
Volovo L120

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
miesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s
CO HC NOx co HC NOx co HC NOx

15 613,9 33,28 350,80 484,65 26,28 276,94 383,6 20,80 219,20
20 1199,1 65,01 685,20 946,69 51,33 540,97 749,4 40,63 428,23
25 1367,6 74,14 781,49 1079,74 58,54 616,99 854,9 46,35 488,51
30 1301,6 70,57 743,77 1027,57 55,71 587,18 813,5 44,10 464,86
35 1157,0 62,73 661,14 913,49 49,53 521,99 713,1 38,66 407,49
40 1003,3 54,39 573,31 792,09 42,94 452,62 627,0 33,99 358,29
45 863,84 46,83 493,62 681,98 36,97 389,70 539,9 29,27 308,51
50 744,43 40,36 425,39 587,7 31,86 335,83 465,2 25,22 265,83
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Tabela 12. Imisijske koncentracije zagadujuéih materija iz izduvnih gasova pri radu kamiona
MERCEDES BENZ Axor2633

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m?®),pri
mjesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=24m/s
CcO HC NOx Cco HC NOx CO HC NOx

15 552 29,93 315,43 436,19 23,65 249,25 345,31 18,72 197,32
20 1079,2 58,51 616,69 852,02 46,19 486,87 674,51 36,57 385,43
25 1230,9 66,73 703,37 971,77 52,68 555,30 769,31 41,71 439,61
30 11714 63,51 669,37 924,82 50,14 528,47 732,15 39,69 418,37
35 1041,3 56,45 595,03 822,13 44,57 469,79 650,85 35,29 371,91
40 902,9 48,95 515,94 712,88 38,65 407,36 564,36 30,60 322,49
45 7774 42,15 444,23 613,88 33,28 350,79 485,91 26,34 277,66
50 669,9 36,32 382,80 528,93 28,68 302,25 418,74 22,70 239,28

Tabela 13. Imisijske koncentracije zagadujuc¢ih materija iz izduvnih gasova pri radu valjka
LiuGong 6116E

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
miesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s
CO HC NOx co HC NOx co HC NOx

15 399,0 21,63 228,00 315,0 17,08 180,00 2493 13,52 142,46
20 779,4 42,26 44537 615,3 33,36 351,60 487,1 26,41 278,34
25 888,9 48,19 507,94 701,8 38,05 401,03 555,6 30,12 317,49
30 846,0 45,87 483,43 667,9 36,21 381,66 528,7 28,66 302,11
35 752,0 40,77 429,71 593,7 32,19 339,26 470,0 25,48 268,57
40 652,1 35,35 372,63 514,8 27,91 294,17 407,5 22,09 232,86
45 561,4 30,44 320,80 4437 24,06 253,54 350,9 19,02 200,51
50 483,8 26,23 276,46 382,0 20,71 218,29 302,4 16,39 172,80

Tabela 14. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri

radu buldozera

CAT D8H
Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
miesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s
CO HC NOx co HC NOx co HC NOx
15 2511 13,61 143,49 376,7 20,42 215,26 552 29,93 315,43
20 490,5 26,59 280,29 735,8 39,89 420,46 1079,2 58,51 616,69
25 559,5 30,33 319,71 832,2 45,12 475,54 1230,9 66,73 703,37
30 532,4 28,86 304,23 798,7 43,30 456,40 11714 63,51 669,37
35 4733 25,66 270,46 710,0 38,49 405,71 1041,3 56,45 595,03
40 410,45 22,25 234,54 615,6 33,37 351,77 902,9 48,95 515,94
45 353,3 19,15 201,89 530,0 28,73 302,86 7774 42,15 444,23
50 318,3 17,26 181,89 4775 25,89 272,86 669,9 36,32 382,80

Tabela 15. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu utovarivaca

Volovo L120
Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
miesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=24m/s
CcO HC NOx co HC NOx co HC NOx
15 279,0 15,13 159,43 418,5 22,69 239,14 613,9 33,28 350,80
20 545,0 29,55 311,43 817,5 44,32 467,14 1199,1 65,01 685,20
25 621,6 33,70 355,20 932,5 50,56 532,86 1367,6 74,14 781,49
30 591,6 32,07 338,06 887,45 48,11 507,11 1301,6 70,57 743,77
35 525,9 28,51 300,51 788,9 42,77 450,80 1157,0 62,73 661,14
40 456,0 24,72 260,57 684,0 37,08 390,86 1003,3 54,39 573,31
45 392,0 21,25 224,00 588,9 31,93 336,51 863,84 46,83 493,62
50 338,3 18,34 193,31 507,5 27,51 290,00 744,43 40,36 425,39
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Tabela 16. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu kamiona
MERCEDES BENZ Axor2633

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
mjesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s

CcO HC NOx co HC NOx co HC NOx
15 613,9 33,28 350,80 418,5 22,69 239,14 613,9 33,28 350,80
20 1199,1 65,01 685,20 817,5 44,32 467,14 1199,1 65,01 685,20
25 1367,6 74,14 781,49 932,5 50,56 532,86 1367,6 74,14 781,49
30 1301,3 70,55 743,60 887,45 48,11 507,11 1301,6 70,57 743,77
35 1157,0 62,73 661,14 788,9 42,77 450,80 1157,0 62,73 661,14
40 1003,32 54,40 573,33 684,0 37,08 390,86 1003,3 54,39 573,31
45 863,84 46,83 493,62 588,9 31,93 336,51 863,84 46,83 493,62
50 744,43 40,36 425,39 507,5 27,51 290,00 744,43 40,36 425,39
Tabela 17. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu valjka

LiuGong 6116E

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
miesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s
CO HC NOx co HC NOx co HC NOx

15 181,3 9,83 103,60 272,0 14,75 155,43 399,0 21,63 228,00
20 354,2 19,20 202,40 531,4 28,81 303,66 779,4 42,26 445,37
25 404,0 21,90 230,86 606,13 32,86 346,36 888,9 48,19 507,94
30 384,5 20,85 219,71 576,8 31,27 329,60 846,0 45,87 483,43
35 3418 18,53 195,31 512,7 27,80 292,97 752,0 40,77 429,71
40 296,4 16,07 169,37 4446 24,10 254,06 652,1 35,35 372,63
45 255,2 13,84 145,83 382,8 20,75 218,74 561,4 30,44 320,80
50 219,9 11,92 125,66 329,9 17,89 188,51 483,8 26,23 276,46

Tabela 18. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz

Atlas Copco ROC F6

izduvnih gasova pri radu busilice

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
miesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s
CO HC NOx co HC NOx CO HC NOx

15 316,4 17,16 180,79 4746 25,73 271,18 696,2 37,74 397,81
20 618,0 33,51 353,16 927,0 50,26 529,74 1359,8 73,72 777,02
25 704,9 38,22 402,80 1057,5 57,34 604,26 1550,9 84,07 886,21
30 670,9 36,37 383,36 1006,4 54,56 575,06 1476,0 80,03 843,44
35 596,4 32,33 340,78 894,6 48,50 511,21 1312,0 71,14 749,73
40 517,1 28,03 295,49 775,7 42,05 443,24 1137,7 61,68 650,13
45 4445 24,10 254,02 6678 36,21 381,60 979,6 53,11 559,77
50 383,6 20,80 219,21 575,5 31,20 328,86 844,2 45,77 482,39

Tabela 19. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu miksera za

beton MERCEDES BENZ ACTROS 4141B

Rastojanje  do

Imisijske  koncentracije
vjetru iz pravca S, V=3,6m/s

(ug/m?®),pri

Imisijske  koncentracije (ug/m°),pri
vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s

Imisijske koncentracije (ug/m?®),pri
vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s

mjesta imisije co HC NO, co HC NO, Co HC NOx

15 681.2 36,93 389,24 5383 29.18 307,57 4261 23.10 24349
20 13317 72,20 761,00 10514 57,00 600,80 832,3 45,13 475,62
25 1518,9 82,34 867,96 11992 65,01 685,24 9493 5147 542,48
30 14455 78,37 826,00 11412 61,87 652,13 903,5 48,98 516,27
35 1285,0 69,66 734,27 10145 55,00 579,72 8031 43,55 458,94
40 11142 60,40 636,67 879.7 47,69 502,68 6964 37,76 397,95
45 9593 52,01 548,18 7575 41,07 432,87 599,6 32,50 342,63
50 826.7 44,82 472,38 6527 35,39 372,98 516.7 28,01 295,27
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Tabela 20. Imisijske koncentracije zagadujucih materija iz izduvnih gasova pri radu pumpe za
beton MERCEDES BENZ MB 2632

Rastojanje  do Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Irnisijgke koncentracije  (ug/m?®),pri Ifnisijs_ke koncentracije (ug/m®),pri
mjesta imisije vjetru iz pravca S, V=3,6m/s vjetru iz pravca SE, V=3,5m/s vjetru iz pravca SW, V=2,4m/s
CcO HC NOx co HC NOx CO HC NOx

15 533,8 28,94 305,02 4218 22,87 241,02 333,9 18,10 190,81
20 1043,6 56,58 596,34 823,9 44,67 470,80 652,3 35,36 372,71
25 1190,3 64,53 680,16 939,7 50,94 536,98 743,9 40,33 425,10
30 1132,7 61,41 647,28 894,3 48,49 511,03 708,0 38,38 404,56
35 1006,9 54,59 575,39 795,0 43,10 454,29 629,4 34,13 359,64
40 873,1 47,33 498,91 689,4 37,37 393,92 5457 29,59 311,85
45 751,7 40,76 429,57 593,6 32,18 339,21 469,9 25,47 268,50
50 6478 35,12 370,17 5115 27,73 292,28 404,9 21,95 231,38

Grani¢ne vrijednosti:

CO: Max. 8h, sred. vrij. 10mg/m?

HC: 1h, sred.vrij. 200 pg/md, godinja sred. vrij. 40 pg/m?
NOx: 1h, sred.vrij. 300 ug/m2, dnevna sred. vrij. 110 pg/m®

Grani¢ne vrijednosti su preuzete iz Uredbe o utvrdivanju vrsta zagadujuc¢ih materija, grani¢nih
vrijednosti i drugih standarda kvaliteta vazduha (,,SI. list CG*, br. 25/12).

Na osnovu prezentiranih podataka proracuna imisijskih koncentracija moze se zakljuciti da
izduvni gasovi gradevinskih masSina, bilo u pojedinachom radu ili u istovremenom radu dvije
masine (na primjer: bager i kamion), ne proizvode koncentracije cije imisijske vrijednosti
prelaze zakonom limitirane granic¢ne vrijednosti.

Pri izvodenju zemljanih radova na uklanjanju humusa i dijelu materijala za zamjenu tla i
njegovom utovaru emituje se praSina. Znacajne emisije praSine odnose se na manipulaciju sa
otkopanim (utovar i preguravanje) ili dovezenim materijalom, odnosno na istresanje materijala
za tamponski sloj i manipulacije sa tim materijalom.

Istresanje materijala (kipovanje) vrsi se u prosjeku za 30s. Pri tom postupku, a prema
literaturnim podacima, emituje se praSine oko 15 mg/s. U sledecoj fazi rada potrebno je
buldoZerom ili drugom maSinom razvuéi taj materijal po nasipnom mjestu. Tim radom postoji
mogucnost vremenski duZzeg emitovanja praSine, odnosno cestica velicine PMio. Pri ovoj
operaciji, upotrebom buldozera, emituje se oko 12,19mg/s ove vrste praSine. Imisijske
koncentracije praSine PMio, pri najnepovoljnijim uslovima, odnosno pri vjetrovima iz: istocnog
(E), jugoistocnog (SE), juznog (S), sjevernog (N), sjeverozapadnog (NW) i zapadnog (W)
kvadranta date su kako slijedi.

Tabela 21. Ocekivane imisijske koncentracije praSine PMio u neposrednoj okolini trase
predmetne dionice pri izvodenju radova

Rastojanja od | Imisijske koncentracije(ug/m®) prasine (PM10) pri utovaru i istovaru rastresitog materijala

Z'r:ﬁ:;(m) S, V=36mis | SE,V=35mis | SW,V=2,4m/s N, V=36m/s | NW,V=28m/s | W,V=3mis
15 102,6 80,07 64,18 46,67 70,01 102,6
20 128,2 101,2 80,12 58,27 87,41 128,2
25 118,8 93,81 74,27 54,01 81,02 118,8
30 101,0 79,75 63,14 45,92 68,88 101,0
35 83,90 66,23 52,43 38,13 57,20 83,90
40 69,61 54,95 43,50 31,64 47,46 69,61
45 58,14 45,90 36,33 26,42 39,64 58,14
50 49,02 38,70 30,64 22,28 33,42 49,02
Rastojanja_od | Imisijske koncentracije(ug/m®) prasine (PM10) pri radu buldozera
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mjesta S,V=3,6m/s | SE,V=35m/s | SW,V=24m/s N, V=3,6m/s | NW, V=2,8m/s W, V=3m/s
emisije(m)

15 83,45 65,88 52,15 37,93 56,89 83,45
20 104,18 82,25 65,11 47,35 71,03 104,18
25 96,57 76,24 60,35 43,89 65,84 96,57
30 82,09 64,81 51,31 37,31 55,97 82,09
35 68,18 53,83 42,61 30,99 46,49 68,18
40 56,57 44,66 35,35 25,71 38,57 56,57
45 47,25 37,30 29,52 21,47 32,21 47,25
50 39,84 31,45 24,90 18,11 27,16 39,84
Srednja dnevna

grani¢na 50/m?3

vrijednost

Podaci dobijeni proracunom imisijskih koncentracija praSine PMio ukazuju da pri radu,
uglavnom pokretnih masina, u uslovima vjetrova male brzine do 2,0 m/s koncentracije prasine
mogu na udaljenostima do 30 m od radilista ostvariti koncentracije iznad dozvoljenih dnevnih
srednjih vrijednosti.

Da bi se, koliko je to moguce, otklonile ili ublazile posledice potrebno je preduzeti odgovarajuce
mjere kao Sto je ovlazavanje materijala sa kojim se manipuliSe, ili u periodu duvanja vjetra iz
,.nepovoljnog* pravca (pod ,,nepovoljnim* pravcem podrazumijeva se vjetar koji preko radilista
duva prema stambenom, ili stambenim i poslovnim objektima). U takvim slucajevima obustaviti
radove ili duz trase raditi na prostoru koji na navjetrenoj strani nema objekte koji bi bili
ugroZeni.

Imaju¢i u vidu lokaciju-trasu i wvelicinu projekta, procjenjuje se da izdvojene Kolicine
zagadujucih materija u toku izvodenja radova na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-
Jaz mogu izazvati odredeni negativan uticaj na kvalitet vazduha na lokaciji-trasi i njenom
okruZenju u odnosu na postojece stanje. Sa druge strane moZe se konstatovati da c¢e uticaj
izvodenja radova na kvalitet vazduha biti lokalnog karaktera i povremen, a sa aspekta inteziteta
sredniji.

Uticaj buke pri izvodenju radova

Emisije buke generisane radom maSina koje rade na otvorenom prostoru odredene su
Direktivama EU (2000/14/EC i 2006/42/EC), kao i Pravilnikom o oznakama usaglaSenosti za
izvore buke koji se stavljaju u promet i upotrebu (,,SI. list CG*, br. 013/14) kojim je preneSena
direktiva 2000/14/EC u nacionalno zakonodavstvo i primijenjene su u konkretnom slucaju na
predmetnom projektu.

Takode, primijenjeni su vaZzeci zakonski propisi: Zakon o zastiti od buke u Zivotnoj sredini (,,SI.
list CG* br. 28/11, 28/12 i 1/14) i Pravilnik o grani¢nim vrijednostima buke u Zivotnoj sredini,
nac¢inu utvrdivanja indikatora buke i akusticnih zona i metodama ocjenjivanja Stetnih efekata
buke, grani¢ne vrijednosti buke u akustickim zonama (,,SI. list CG*, br. 60/11).

Radom gradevinskih masina na lokaciji planiranog projekta generisace se i odredeni nivo buke.
IzvrSen je proracun nivoa buke generisane radom angaZovanih gradevinskih masina, a
uporedenje je obavljeno u odnosu na Odluke o utvrdivanju akusti¢nih zona u Budvi i Tivtu i
RjeSenje o utvrdivanju akusti¢nih zona u opstini Kotor.

U tabeli 22 date su proracunate vrijednosti Leq (ekvivalentni kontinualni nivo zvu¢nog pritiska)
za koriS¢enu opremu i za razli¢ite udaljenosti od mjesta izvodenja radova.
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Tabela 22. Proracunate vrijednosti Leq na razlicitim rastojanjima

Vista opreme Nivo buke dB(A) Nivo buke u dB(A), Nivo buke u dB(A), Nivo buke u dB(A), Nivo buke u dB(A),
25 metara 50 metara 100 metara 150 metara
Buldozer 104 64 57 50 45
Utovarivac 106 66 59 52 47
Kamion 97 57 50 43 38
Valjak 92 52 45 38 33
Bager 73 33 26 19 14
Finiser 90 50 43 36 31
Buldozer ~ + 104,26 65 58 51 45
valjak
Utovarivac' + 106,17 67 60 53 48
valjak
Budilica 123 79 72 65 60
Mikser * 100,539 59 53 45 M
pumpa

Shodno Odlukama o utvrdivanju akusti¢nih zona u Opstini Tivat i Opstini Budva i RjeSenju o
utvrdivanju akusti¢nih zona u opstini Kotor, predmetni prostor pripada Zoni pod jakim uticajem
buke koja potice od drumskog saobracaja, za koju su grani¢ne vrijednosti buke 60 dB(A) za dan i
vece, odnosno 55 dB (A) za no¢. Na bazi uradenog prorac¢una (tabela 22) moze se konstatovati
da ¢e nivoi buke, u datim uslovima, biti iznad grani¢nih vrijednosti u pre¢niku od oko 50 m od
izvora buke, u toku izvodenja radova, osim pri radu busilice gdje je rastojanje 150 metara. U
konkretnom slu¢aju dat je proracun nivoa buke, pri radu stacionarnih i sporo pokretnih masina,
kao i istovremenom radu dvije masine, u oba slu¢aja za odstojanja od radiliSta na kojima je nivo
buke u granicama dozvoljenih vrijednosti. Radovi na rekonstrukciji postoje¢e dionice
magistralnog puta Tivat-Jaz vrSice se samo tokom dana i van turisticke sezone.

Uticaj na kvalitet voda u toku izvodenja radova

Problematika zagadenja povrsinskih voda je aspekt koji nema znacajnu teZinu u toku izgradnje,
osim u akcidentnim situacijama. Sustinski vaZzna c¢injenica jeste da se problematika zagadenja
povrsinskih i podzemnih voda mora analizirati kroz sve faze rekonstrukcije predmetne dionice.
Izgradnja znacajnih infrastrukturnih koridora uvijek ima negativnih uticaja na okolinu, a posebno
osjetljiv segment su povrSinske i podzemne vode.

Osnovni zahtjev za zaStitu voda je primjena dobre inZenjerske prakse u toku izvodenja
gradevinskih radova kako se ne bi ugrozio kvalitet podzemnih i povrSinskih voda u zoni uticaja.

Na osnovu toga, razlikujemo tri vida uticaja koje prouzrokuje izgradnja, i to:
- Zagadenje voda — akcidentna zagadenja,
- Promjena rezima povrsinskih i podzemnih voda,
- Potrosnja voda

a) Na osnovu gore navedenog, u toku izvodenja radova postoji mogucnost uticaja na podzemne i
povrsinske vode, koje se nalaze u neposrednoj blizini jednog dijela predmetne trase projekta.
Kvalitet podzemnih i povrSinskih voda na trasi dionice puta Tivat-Jaz mogao bi biti ugrozZen
ukoliko bi se na tom dijelu vrSilo servisiranje mehanizacije, a ugroZavanje bi se moglo ostvariti
kroz ispuStanje ulja, maziva i goriva iz angaZzovane mehanizacije. Potrebno je potpuno
eliminisati ove aktivnosti na dijelu trase puta Tivat-Jaz, gdje bi moglo do¢i do ugroZavanja
povrsinskih i podzemnih voda.

61




Promjene fizickih i hemijskih karakteristika voda, pod uslovom da je organizacija gradilista i
procedura u toku izvodenja radova ispoStovala uslove zastite Zivotne sredine propisane
projektnom dokumentacijom, mogu izazvati samo akcidentna zagadenja izlivanja opasnih i
hazardnih materija u otvorene tokove. Iz tog razloga je neophodno obezbijediti kontrolisan
pristup mehanizacije vodotokovima i ostalim povrSinskim vodama.

Do izmjene proticaja, brzine i samog toka povrSinskih voda moze do¢i samo ako se radovi
izvode van projektovanih granica. Takode, moze do¢i do potencijalnog zagadenja zemljista i
vode od neodgovarajuc¢eg odrzavanja masina i njihovog snadbijevanja gorivom.

Sluc¢ajna (akcidentna) zagadenja koja mogu nastati kao posljedica prosipanja i prolivanja nafte i
naftinih derivata mogu predstavljati potencijalnu opasnost za zagadenje povrsinskih i podzemnih
voda kao i za zagadenje zemljiSta. Vjerovatnoc¢a ovog akcidenta zavisi od vise faktora od kojih
su najznacajniji: kvalitet materijala, vrsta i kvalitet konstrukcije i nacin izrade, vrsta i nacin
hidroizolacije i1 dr. Obim posljedica u ovakvim sluc¢ajevima bitno zavisi od konkretnih
lokacijskih karakteristika, a prije svega je uslovljen blizinom recipijenata, sorpcionim
karakteristikama tla, koeficijentom filtracije i hidraulickim gradijentom.

Na osnovu svega prethodnog i uz pridrzavanje tehnoloSke discipline, moZe se konstatovati da
predmetni zahvat nece imati znacajan negativan uticaj na podzemne i povrSinske vode i
zemljiste, tokom redovnog rada.

Vjerovatnoc¢a ovih pojava, koje su privremenog karaktera, ne moze se ta¢no procijeniti, ali
odredeni rizik postoji i on se moZe svesti na najmanju mogucu mjeru, odgovaraju¢im mjerama
zaStite podzemnih i povrsinskih voda, koje su prisutne na lokaciji-trasi projekta, adekvatnom
organizacijom i uredenjem gradilista.

b) Ne postoji moguénost uticaja izvodenja radova na trasi dionice magistralnog puta Tivat-Jaz na
prekograni¢no zagadivanje voda.

Uticaj na zemljiste tokom izvodenja radova

Osnovne karakteristike zemljista su fizicke (tekstura i struktura) i hemijske. U toku izgradnje
predmetne dionoce Tivat-Budva, negativni uticaji na zemljiste su evidentni, a mogu biti direktni
I indirektni.

Sto se fizickih uticaja na zemljiste tice (promjena lokalne topografije, erozija tla, klizanje
zemljista i sli¢no) u toku izvodenja radova na trasi dionice magistralnog puta Tivat-Budva do¢i
¢e do promjene u dijelu gdje se budu radili nasipi i usjeci.

Direktni uticaji na zemljiste su uglavhom u toku izgradnje u smislu zauzimanja zemljista.
Negativni uticaji u smislu zagadenja, mogu se javiti samo u akcidentnim situacijama i to
prolivanjem i prosipanjem nafte i naftinih derivata.

Neadekvatno odlaganje otpada (gradevinski Sut i materijal iz otkopa) moZe dovesti do
devastacije prostora prilikom izvodenja projekta.

Predmetni projekat za potrebe funkcionisanja koristice kompletnu povrSinu zemljista na
planiranoj trasi u skladu sa urbanisti¢cko-tehnickim uslovima, bez znac¢ajnijih posljedica.
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Na trasi dionice magistralnog puta Tivat-Budva nema mineralnih bogatstava, pa nema ni uticaja
projekta na njih.

Odlaganje otpada moze imati uticaja na kvalitet zivotne sredine na lokaciji projekta ukoliko se ne
bude vrsilo njegovo adekvatno odlaganje. Tako je tokom izvodenja projekta predvideno da se
sav gradevinski otpad i visak gradevinskog materijala uklanja sa predmetne trase.

Procjena je da u toku izvodenja radova na rekonstrukciji dionice magistralnog puta Tivat-Jaz
ne¢e do¢i do promjene postojeceg fizicko-hemijskog i mikrobioloSkog sastava zemljista u
odnosu na postojece stanje na lokaciji i njenoj okolini.

Moguéi uticaji na floru i faunu u toku izvodenja radova
Lokaliteti:

4 - 9340 SUME CRNIKE (Quercus ilex),

10 - 92A0 GALERIJE BIJELE VRBE | BIJELE TOPOLE,

16 - 1310 JEDNOGODISNJA VEGETACIJA CAKLENJACA (SALICORNIA) NA MULJU |
PIJESKU),

17 i 19 - 1410 MEDITERANSKE SLANE MOCVARNE LIVADE (JUNCETALIA
MARITIMI),

18 - 6420 MEDITERANSKE VISOKE HIDROFILNE LIVADE (MOLINIO -
HOLOSCHOENION)

na kojima su prepoznata NATURA 2000 stanita se nalaze daleko od glavnog puta, u zoni
uticaja od 150 - 500 m. Obzirom da su staniSta prilicno udaljena od planiranog zahvata i na njima
nec¢e biti direktnog uticaja eksploatacije treba zadrZati postojecu vegetaciju. Lokalitet 19
(Tivatska solila) je zaSti¢eni prirodni objekat - Rezervat prirode, koji zahtijeva posebnu paznju i
ovakav vid zaStite podrazumijeva izostanak svake gradnje u podrucju rezervata i njegove
neposredne okoline.

a) Moguc¢i uticaj na vodotoke tokom pripreme i izgradnje zahvata

Uticaji na vodotoke Drenovstice, Velje vode, Pakocice, KoloZuna i vodotoka u Mréevcu su
prepoznati kao lokacijski, privremeni i povremeni, koji ¢e nakon zavrSetka radova potpuno
prestati, posebno u prostorno ogranicenoj zoni uticaja, $to ¢e omoguciti prirodnu regeneraciju
korita i vode i Zivog svijeta navedenih vodotokova.

Tokom izgradnje i odrzavanja zahvata moguce je naruSavanje kvaliteta (zamuéenje vode,buka,
vibracije) i/ili gubitak manjih povrSina povoljnih stanista, uznemiravanje, te stradanje pojedinih
jedinki. S obzirom na prostornu ogranicenost zahvata u odnosu na podrucje ekoloske mreze, te
privremeni karakter navedenih uticaja, moguci uticaj na navedene ciljne vrste ocijenjen je kao
prihvatljiv, pa ga je moguce dodatno umanjiti dobrom organizacijom gradilista, poStovanjem
navedenih zastitnih mjera, odnosno izvodenjem radova u razdoblju od 15. juna do 15. oktobra.

Na predmetnom podrucju nalazi se nekoliko vecih i manjih vodotoka koji su usmjereni kanalima
kao i nekoliko kanala sa vodom od atmosferskih padavina i svi zajedno imaju drenaznu ulogu.
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Gradnja nove trase puta predvidena je na Set mostova koji se nalaze na vodotocima Drenovstica
(Lokalitet 2), Kovacki potok (Lokalitet 6), Lukavac (Lokalitet 7), Kolozun (Lokalitet 9),
Gradiosnica i Vodoljeznica (Lokalitet 11) i GradioSnica (Lokalitet 15). Na ovim lokacijama ¢e
do¢i do rekonstrukcije postojecih i gradnje novih mostova. Tom prilikom ¢e do¢i do uklanjanja
jednog dijela drvenastih i zbunastih formi koje okruzuju ove vodotoke. Postoji rizik od erozije
obalnog dijela i obrusavanja u vodotoke. Ovi vodotoci su sporotekuci, niskog vodostaja, pa ¢ak i
na nekim mjestima u potpunosti presuse, tako da prilikom izvodenja radova (busSenje dna,
postavljanje Sipova za mostove, podizanje potpornih zidova, nesavjesno rukovanje gradevinskim
materijalom i dr.)) na istima moZe do¢i do negativnih uticaja, tj. zamucivanja vode i
nagomilavanja sedimenta. Tokom izvodenja svih radova moZe do¢i i do izlivanja goriva tokom
nepazljivog pretakanja, nekontrolisanog odlaganja otpada ako lokacija nije dovoljno udaljena od
vodotoka. Prilikom zasijecanja i uklanjanja starog asfalta, izvodenja zemljanih radova, kao i
kretanja mehanizacije dolazi do stvaranja cestica praSine koje noSene vjetrom mogu povecati
mutnocu postojecih vodotoka. Kako je uz ove vodotoke ve¢ zabiljeZzen antropogeni uticaj koji je
doveo do pojave invazivnih biljnih vrsta (Robinia pseudoaccacia, Alianthus altissima, Xanthium
strumarium i dr.) uklanjanjem vegetacije i dolaskom veceg broja ljudi i vozila moZe do¢i do
nenamjernog Sirenja ovih invazivnih vrsta biljaka.

Osim ovih vodotoka na predmetnom podrucju se nalaze i dva vjeStacka jezera koja su u zoni
uticaja 150 - 500 m. Kako je gradnjom predvideno da nova trasa puta prolazi u njihovoj
neposrednoj blizini zbog nestru¢nog i nesavjesnog izvodenja radova, kao i rukovanja opremom
moZe doc¢i do negativhog uticaja na jezera. Do zamuéenja i zagadenja mogu dovesti pripremni
radovi (uklanjanje okolne vegetacije), zemljani iskopi, upoteba mehanizacije (izlivanje goriva,
nafte, hidrauli¢cnog ulja....), nekontrolisano odlaganje otpada (zemljani, gradevinski, komunalni) i
dr.

b) Mogu¢i uticaj na brda tokom pripreme i izgradnje zahvata

Na lokalitetu 3 (Bregovi) i Lokalitetu 8 (Brda) predvidena je rekonstrukcija postojeceg puta, kao
I dogradnja novog. Pripremni radovi za predmetni zahvat pocinju kréenjem vegetacijskog
pokrivaca, zemljanim iskopima i zasijecanjem asfalta. Uklonice se stabla hrasta crnike, crnog
jasena, zelenike, maginje, lovora, kleke i drugih drvenastih i Zbunastih formi koje ¢ine elemente
makije. Prilikom izvrSenja ovih radova moZe do¢i do erozije i obruSavnja postojeceg terena.
Degradacijom i uklanjanjem postojece vegetacije ovdje se stvara novo naruSeno staniSte
pogodno za naseljavanje invazivnih vrsta biljaka (Robinia pseudoaccacia, Alianthus altissima,
Ambros ia sp., Erigeron sp....). Negativan uticaj na ostatak postojece vegetacije mogu jos imati
i Cestice praSine nastale usled kretanja mehanizacije, zasijecanja i uklanjanja starog asfalta,
nestruc¢no i nesavjesno izvodenje radova i rukovanja opremom, izlivanje goriva i nafte u okolni
teren, nekontrolisano odlaganje otpada i dr.

Uticaj na gubitak i oStecenje geoloskih, paleontoloskih i geomorfoloskih osobina

Pod pojmom geoloSke sredine podrazumjeva se: geoloSka grada, litoloSki sastav, mineralne
sirovine i pedolodka grada. Obzirom na ¢injenicu da trasa prolazi kroz ravnic¢arski teren, moze se
re¢i da uticaj na zemljiSte koje se koristi za poljoprivrednu proizvodnju, relativno mali, obzirom
da se duZ trase postojeceg magistralnog puta M-2, zemljiste uglavnom malo Koristi za
poljoprivrednu proizvodnju.
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Na predmetnoj dionici koja je predvidena za rekonstrukciju nema lezista i pojava drugih
mineralnih sirovina koje se mogu koristiti kao tehni¢ko-gradevinski kamen. U ovom prostoru
nijesu registrovani lokaliteti od paleontoloskog znacaja. Pri rekonstrukciji dionice magistralnog
puta M-2, stvaraju se odredene koncentracije praSine, a shodno tome i odredene kolicine praSine
koje ce se sedimentovati na nekom prostoru. Sedimentovana prasina je istog hemijskog sastava
kao i okolni prostor bilo da se radi o praSini koja potice iz kre¢njaka ili iz fliSnih sedimenata.
Znaci da emitovane, odnosno sedimentovane koli¢ine praSine ne mogu uticati negativno na
okolno zemljiste.

Sa geoloSkog aspekta moZe se re¢i da nema posebnog uticaja, jer na prostoru ove dionice, nema
prostora koji bi sa stanovista paleontolodkih vrijednosti bio ugroZen. Takode, u naznacenom
koridoru predmetne trase nema leZista mineralnih sirovina.

Takode, u sluc¢aju otkrivanja ,,arheoloskog, palentolodkog, speleoloSkog objekta i podzemnih
voda“, radovi se zaustavljaju i bez odlaganja obavjeStavaju nadlezni organi Crne Gore. Izvoda¢
je u obavezi da postupa po zahtjevima i postupcima koje ti organi odrede, a u cilju o¢uvanja ovih
objekata i zaStite podzeminih voda.

Uticaj na komunalnu infrastrukturu

a) Sto se tice uticaja na saobrac¢ajnu infrastrukturu planirana je izgradnja jednog smjera bulevara
pri ¢emu bi postojeca saobracajnica bila u upotrebi, kako bi se omoguc¢ilo normalno odvijanje
saobracaja. Nakon izgradnje jednog smjera isti bi se koristio za odvijanje saobracaja, a pocela bi
izgradnja drugog smjera bulevara. Na taj nac¢in minimizirani su negativni uticaji na odvijanje
saobracaja.

b) U uZoj zoni koridora trase magistralnog puta M-2, dionica Tivat-Jaz, ne nalaze se zone
sanitarne zastite izvorista za javno vodosnabdevanje, ali se na dijelu bulevara ispod kolovoza i
trotoara nalazi regionalni vodovod @400mm. Izvodenje radova na bulevaru nije moguce dok se
ne uradi izmjeStanje vodovoda ili uradi novi, kako bi se obezbijedilo uredno vodosnabdijevanje
stanovnistva koje se sada snabdijeva iz regionalnog vodovoda. Pitanje vodosnadbijavanja ovog
podrucja je u obavezi Regionalnog vodovoda. Prije pocetka izvodenja radova na izmjeStanju
dijela vodovodne trase Regionalni vodovod je predvidio izgradnju by-pass-a cime ¢e se
obezbijediti nesmetano shadbijevanje lokalnog stanovniStva vodom.

c) U toku izvodenja radova ne oc¢ekuju se uticaji na energetsku infrasturkturu. I1zvodac radova od
nadleZne institucije dobija katastar poloZenih elektroenergetskih kablova kako bi se minimizirale
greSke pri iskopu u toku izvodenja radova.

d) U toku izvodenja radova nece biti mijenjanja ulja i tocenja goriva na lokaciji projekta.
Otpadne vode koje se mogu pojaviti u toku izgradnje su atmosferske vode koje se ¢e se odvoditi
postoje¢im kanalima koji ¢e biti proci¢eni. Nakon izgradnje sve otpadne vode ¢e se sistemom
kanala odvoditi do separatora ulja i lakih naftnih derivata gdje ¢e nakon preciS¢avanja biti
ispuStene u recipijent.

e) Tokom redovnog rada na rekonstrukciji postoje¢eg magistralnog puta M-2, dionica Tivat-Jaz,
generisu se sljedece vrste otpada:
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- komunalni otpad,
- ambalazni otpad od aditiva za betone, koji moze da bude opasan otpad, odnosno opasan
ambalazni otpad.

Upravljanje svim vrstama otpada mora biti u skladu sa zahtjevima zakonskih propisa Crne Gore,
a adekvatno zbrinjavanje minimizuje potencijalne negativne uticaje.

Uticaj na lokalno stanovnistvo u toku izvodenja radova

a) S obzirom da se radi o rekonstrukciji postojeceg magistralnog puta M-2 (dionica Tivat-Jaz) sa
cetiri saobracajne trake stvarace se odredeni nivo buke koji ¢e se prvenstveno odraziti na lokolno
stanovnistvo koje Zivi u blizini lokacije rekonstrukcije dijela pomenute saobracajnice.

b) Vizuelni uticaji nece biti povoljni u toku izvodenja projekta, obzirom da ¢e u tom periodu biti
gradiliSte, posebno za okolno stanovnistvo, ali ¢e nakon zavrSetka izvodenja projekta u toku
njegovog funkcionisanja ovi uticaji biti pozitivni, prvenstveno sa aspekta bolje saobracajne
prohodnosti.

c) U kumulativnom smislu ne moZe do¢i do kumuliranja projekta sa efektima drugih objekata
ako se desi akcidentna situacija istovremeno. Prema tome vjerovatno¢a kumuliranja projekta sa
efektima drugih projekata prakti¢no ne postoji.

Iz tehnickog opisa izvodenja projekta moZe se zakljugiti da ¢e u ovoj fazi doci do povecanog
nivoa buke koja nastaje usled rada mehanizacije i ru¢nih alata. Najve¢i nivo buke se moze
oc¢ekivati u fazi iskopa i tokom pripreme terena za rekonstrukciju predmetne dionice.

Ukupni nivo buke je odreden za uslove rada svih pobrojanih masina na ovoj trasi. Vazno je
napomenuti da je ovaj uticaj ogranicen na dnevne uslove i na period dok traju radovi na
rekonsturkciji ove dionice magistralnog puta. U ostalim fazama izgradnje nivo buke je limitiran
dopremom materijala, asfalta i betona koji se vrsi kamionima odnosno automikserima.

U toku izvodenja projekta na lokaciji ¢e biti prisutna pojava vibracija usljed rada gradevinskih
masina i kretanja kamiona. Medutim, vibracije ¢e se javiti i u toku funkcionisanja projekta kao
posledica odvijanja saobrac¢aja na ovom dijelu saobracajnice.

Takode, u toku izvodenja radova do¢i ¢e do pojave praSine usljed izvodenja zemljanih radova.
Usljed rada angaZzovane mehanizacije do¢i ¢e do ispustanja izduvnih gasova u atmosferu, kako je
to opisano u dijelu uticaja na vazduh. Po proracunima, kolicine izduvnih gasova ne prelaze
zakonom limitirane granicne vrijednosti, tako da se ne ocekuju negativni uticaji na lokalno
stanovnistvo.

U toku izgradnje obaveza lzvodaca radova je da svim objektima omoguci prilaz, u cilju
nesmetanog kretanja lokalnog stanovnistva.
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Uticaji na stanovniStvo prisutni su i sa socijalnog aspekta obzirom da ¢e putem eksproprijacije
biti od privatnih vlasnika zemljista koje zahvata trasa dionice Tivat-Budva biti preuzeta odredena
povrsina zemljista koja je definisana u Elaboratu o eksproprijaciji.

Procjenom vrednovanja uticaja buke, moze se konstatovati da ¢e uticaj izvodenja radova na
stanovniStvo sa propisanim parametrima i standardima biti uglavnhom lokalnog karaktera i
periodi¢an u zoni radova, a sa aspekta inteziteta znacajan, dok traju radovi.

Uticaj na zasti¢ena prirodna i kulturna dobra i njihovu okolinu, karakteristike pejzaza i sli¢ho

U blizini predmetne lokacije nema zasti¢enih prirodnih i kulturnih dobara tako da nema ni uticaja
projekta na iste.

Sto se ti¢e pejzaza, osim 3to ¢e on biti izmijenjen novoizgradenom trasom predmetne dionice, i
gradevinske aktivnosti imaju znacajan uticaj na pejzaz, ali samo privremeno. U toku izvodenja
gradevinskih radova na predmetnoj dionici, postoji lokalni znacajan uticaj u zoni izvodenja
radova na otvorenoj trasi. Cinjeni¢no stanje je da ¢e gradevinski radovi donijeti sa sobom seriju
nepovoljnih uticaja na pejzaz, medu kojima su najznacajnije sljedece:

- izvodenje radova na otvorenoj trasi ¢e Stetiti postoje¢im pejzazima tih lokacija, uticu¢i na
njihovu harmonizaciju i proizvodeci njihovu vizuelnu disfiguraciju;

- buka i prasina, kako posljedica izvodenja gradevinskih radova imaju negativan vizuelni uticaj.

5.2. Uticaji u toku funkcionisanja projekta

Projektant je za prognozu saobracajnog opterecenja koristio Podatke o saobrac¢ajnim tokovima u
2016. godini koji su usvojeni iz projekta magistralnog puta Budva — Bar.

Tabela 23. Podaci o saobracajnim tokovima u 2016.godini

Naziv Dionice PGDS
BUS LT ST TT AV
Debeli Brijeg - Budva 216 157 226 193 105

Navedeni rezultati su predstavljali osnovu za prognozu saobracajnih tokova u planerskom
periodu eksploatacije.

Stope porasta pojedinih kategorija vozila, uveéane su u skladu sa o¢ekivanim socio-ekonomskim
aktivnostima.

Tabela 24. Prosjecne godisnje stope rasta

Prognozni period Prosjecne godisnje stope rasta (%)
2016 - bazna 1.0
2016 - 2037 4.0

Na osnovu navedenih stopa rasta u narednoj tabeli prikazani su dobijeni rezultati prognoze
saobracajnih tokova.
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Tabela 25. Saobracajna dionica: Debeli Brijeg - Budva

PGDS (vozila/dan)

God.

Ukupno PA BUS LT ST TT AV
2018 3282 2311 234 170 244 209 114
2019 3413 2404 243 177 254 217 118
2020 3549 2500 253 184 264 226 123
2021 3691 2600 263 191 275 235 128
2022 3839 2704 273 199 286 244 133
2023 3993 2812 284 207 297 254 138
2024 4152 2925 296 215 309 264 144
2025 4318 3042 307 223 322 275 149
2026 4491 3163 320 232 335 286 155
2027 4671 3290 333 242 348 297 162
2028 4858 3421 346 251 362 309 168
2029 5052 3558 360 261 376 321 175
2030 5254 3701 374 272 391 334 182
2031 5464 3849 389 283 407 348 189
2032 5683 4003 405 294 423 361 197
2033 5910 4163 421 306 440 376 205
2034 6146 4329 438 318 458 391 213
2035 6392 4502 455 331 476 407 221
2036 6648 4682 473 344 495 423 230
2037 6914 4870 492 358 515 440 239

Uticaj na kvalitet vazduha

Nivo i koncentracija emisija zagadjujucih materija u vazduh u fazi eksplotacije predmetne
dionice i uporedjenje sa pokazateljima koji su propisani normativima i standardima

Motorna drumska vozila, ¢iji izduvni gasovi doprinose pogorSanju kvaliteta vazduha,
predstavljaju znacajne zagadivace zivotne sredine. lzduvni gasovi imaju uticaj na humanu
populaciju, floru, faunu, kao i materijalna i kulturna dobra. Njihov uticaj se osje¢a u podrucjima
oko drumskih saobracajnica sa velikim protokom saobrac¢aja (magistralnih puteva i autoputeva).

Iz motora sa unutradnjim sagorijevanjem emituje se veliki broj gasova: prekusori ozona (CO,
NOy; NMVOCs?), gasovi koji stvaraju efekat staklene baste (CO2, CHa, N20O), kisele supstance
(NH3, SO), évrste cestice (PMy), kancerogena jedinjenja (PAHs® i POPs*), otrovne supstance
(dioksini i furani) i teSki metali.

Standardi emisije za putnicka i laka teretna vozila vozila utvrduju se u obliku grama emitovane
materije po predenom Kilometru puta, prosjecno za tipi¢ni ciklus voznje. Standardi emisije za
teSka teretna vozila (kamioni i autobusi) su definisani kao gram emitovane materije po kWh.

Emisija vozila reguliSe se za laka vozila (putnicki automobili i laka komercijalna vozila) i teSka
teretna vozila (kamioni i autobusi), a prema EU regulativi skra¢eno se oznacava sa (EURO 1,
EURO 2, EURO 3, EURO 4, EURO 5 i EURO 6). U drzavama Evropske Unije, EURO 5
standard je stupio na snagu 1. septembra 2009. godine za odobravanje vozila, a primjenjuje se od
1. januara 2011. godine za registraciju i prodaju novih tipova vozila. EURO 6 standard je stupio
na snagu 1. septembra 2014. godine za odobravanje vozila, a od 1. januara 2015. godine za

68



registraciju

I prodaju novih tipova vozila. EURO standardima se ogranicava emisija

ugljenmonoksida (CO), ukupnih ugljovodonika (THC), nemetanskih ugljovodonika (NMHC),
azotovih oksida (NOy), kao i ¢vrstihe ¢estica (PM). Norme evropskih standarda emisije gasova

po kategorijama vozila prikazani su u tabelama 26 do 31.

Tabela 26. Evropski standardi emisije za putnicke automobile (Kategorija M*), g/km

Euro Datum stupanja

standard | nasnhagu CO HC NMHC NOx HC+NOx | PM
DIZEL GORIVO

EURO 1 1.07.1992. god. 2.72 - - - 0.97 0.14
EURO 2 1.01.1996. god. 1.00 - - - 0.70 0.08
EURO 3 1.01.2000. god. 0.64 - - 0.50 0.56 0.05
EURO 4 1.01.2005. god. 0.50 - - 0.25 0.30 0.025
EURO 5A | 1.09.2009. god. 0.50 - - 0.18 0.23 0.005
EURO 5B | 1.09.2011. god. 0.50 - - 0.18 0.23 0.005
EURO 6 1.09.2014. god. 0.50 - - 0.08 0.17 0.005
Euro Datum stupanja

standard | nasnagu CO HC NMHC NOx HC+NOx | PM
BENZIN

EURO 1 1.10.1994. god. 2.72 - - - 0.97 -
EURO 2 1.01.1998. god. 2.20 - - - 0.50 -
EURO 3 1.01.2000. god. 2.30 0.20 - 0.15 - -
EURO 4 1.01.2005. god. 1.00 0.10 - 0.08 - -
EURO 5 1.09.2009. god. 1.00 0.10 0.068 0.06 - 0.005**
EURO 6 1.09.2014. god. 1.00 0.10 0.068 0.06 - 0.005**

** Odnosi se samo na vozila sa direktnim ubrizgavanjem

Tabela 27. Norme evropskih standarda emisije gasova za laka teretna

vozila <1305 kg

(Kategorija Ni-1), g/km

Euro Datum stupanja | CO HC NMHC NOx HC+NOx | PM
standard | nasnagu

DIZEL GORIVO

EURO 1 1.07.1992. god. 2.72 - - - 0.97 0.14
EURO 2 1.01.1996. god. 1.00 - - - 0.70 0.08
EURO 3 1.01.2000. god. 0.64 - - 0.50 0.56 0.05
EURO 4 1.01.2005. god. 0.50 - - 0.25 0.30 0.025
EURO 5A | 1.09.2009. god. 0.50 - - 0.18 0.23 0.005
EURO 5B | 1.09.2011. god. 0.50 - - 0.18 0.23 0.005
EURO 6 1.09.2014. god. 0.50 - - 0.08 0.17 0.005
BENZIN

EURO 1 1.10.1994. god. 2.72 - - - 0.97 -
EURO 2 1.01.1998. god. 2.20 - - - 0.50 -
EURO 3 1.01.2000. god. 2.30 0.20 - 0.15 - -
EURO 4 1.01.2005. god. 1.00 0.10 - 0.08 - -
EURO 5 1.09.2009. god. 1.00 0.10 0.068 0.06 - 0.005*
EURO 6 1.09.2014. god. 1.00 0.10 0.068 0.06 - 0.005*

* Odnosi se samo na vozila sa direktnim ubrizgavanjem
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Tabela 28. Norme evropskih standarda emisije gasova za teretna vozila 1305 kg — 1760 kg

(Kategorija Category Ni-11), g/km

Euro Datum stupanja

standard | nasnagu CO HC NMHC NOx HC+NOx | PM
DIZEL GORIVO

EURO 1 1.07.1992. god. 5.17 - - - 1.4 0.19
EURO 2 1.01.1996. god. 1.25 - - - 1.0 0.12
EURO 3 1.01.2000. god. 0.80 - - 0.65 0.72 0.07
EURO 4 1.01.2005. god. 0.63 - - 0.33 0.39 0.04
EURO 5A | 1.09.2009. god. 0.63 - - 0.235 0.295 0.005
EURO 5B | 1.09.2011. god. 0.63 - - 0.235 0.295 0.005
EURO 6 1.09.2014. god. 0.63 - - 0.105 0.195 0.005
Euro Datum stupanja

standard | nasnagu CO HC NMHC NOx HC+NOx | PM
BENZIN

EURO 1 1.10.1994. god. 5.17 - - - 1.4 -
EURO 2 1.01.1998. god. 4.00 - - - 0.6 -
EURO 3 1.01.2000. god. 4.17 0.25 - 0.18 - -
EURO 4 1.01.2005. god. 1.81 0.13 - 0.10 - -
EURO 5 1.09.2009. god. 1.81 0.13 0.09 0.075 - 0.005*
EURO 6 1.09.2014. god. 1.81 0.13 0.09 0.075 - 0.005*

* Odnosi se samo na vozila sa direktnim ubrizgavanjem

Tabela 29. Norme evropskih standarda emisije gasova za teretna vozila >1760 kg max 3500 kg.
(Kategorija Ni-111 & N2), g/lkm

Euro Datum stupanja | CO HC NMHC NOx HC+NOx | PM
standard | nasnagu

DIZEL GORIVO

EURO 1 1.07.1992. god. 6.9 - - - 1.7 0.25
EURO 2 1.01.1996. god. 1.5 - - - 1.2 0.17
EURO 3 1.01.2000. god. 0.95 - - 0.78 0.86 0.10
EURO 4 1.01.2005. god. 0.74 - - 0.39 0.46 0.06
EURO 5A | 1.09.2009. god. 0.74 - - 0.28 0.35 0.005
EURO 5B | 1.09.2011. god. 0.74 - - 0.28 0.35 0.005
EURO 6 1.09.2014. god. 0.74 - - 0.125 0.215 0.005
BENZIN

EURO 1 1.10.1994. god. 6.9 - - - 1.7 -
EURO 2 1.01.1998. god. 5.0 - - - 0.7 -
EURO 3 1.01.2000. god. 5.22 0.29 - 0.21 - -
EURO 4 1.01.2005. god. 2.27 0.16 - 0.11 - -
EURO 5 1.09.2009. god. 2.27 0.16 0.108 0.082 - 0.005*
EURO 6 1.09.2014. god. 2.27 0.16 0.108 0.082 - 0.005*

* Odnosi se samo na vozila sa direktnim ubrizgavanjem
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Tabela 30. Norme evropskih standarda emisije gasova teSka teretna vozila sa HD dizel

motorima, g/kWh

Euro Datum stupanja na | Test CcO HC NOx PM
standard shagu
EURO 1 1992., < 85 kW 4.5 1.1 8.0 0.612
1992., > 85 kW 4.5 1.1 8.0 0.36
EURO 2 1.10.1996. ECE R-49 4.0 1.1 7.0 0.25
1.10.1998. 4.0 1.1 7.0 0.15
EURO 3 1.10.1999. EEVsonly | ESC & ELR 1.0 0.25 2.0 0.02
1.10.2000. 2.1 0.66 5.0 0.10
ESC & ELR 0.13*
EURO 4 1.10.2005. 1.5 0.46 3.5 0.02
EURO 5 1.10.2008. 1.5 0.46 2.0 0.02
EURO 6 31.12 2013. 1.5 0.13 0.4 0.01

* Za motore sa zapreminom manjom od 750 ccm po cilindru i nazivhom snagom na broju

obrtaja preko 3000 o/min.

Tabela 31. Norme evropskih standarda emisije gasova teSka teretna vozila kategorije N3, EDC,

(2000 i do)

Standard Period CO (g/kWh) NOx (g/kWh) | HC (g/lkWh) PM (g/kWh)
EURO 0 1988-1992 12.3 15.8 2.6 NA

EURO 1 1992-1995 4.9 9.0 1.23 0.40

EURO 2 1995-1999 4.0 7.0 1.1 0.15

EURO 3 1999-2005 2.1 5.0 0.66 0.10

EURO 4 2005-2008 1.5 3.5 0.46 0.02

EURO 5 2008-2012 1.5 2.0 0.46 0.02

(za starije) ECE R49 cycle

Standard Period CO (g/kWh) NOx (g/kWh) | HC (g/lkwWh) PM (g/kWh)
EURO 0 1988-1992 11.2 14.4 2.4 NA

EURO 1 1992-1995 4.5 8.0 1.1 0.36

EURO 2 1995-1999 4.0 7.0 1.1 0.15

Analizom gore navedenih podataka uocava se znatna razlika u standardima izduvnih gasova ve¢
izmedu motora EURO 3 i EURO 4. Tako se emisija (NOx) mora smanjiti za 30% (sa 5 na 3,5
g/kwh), a emisija cestica (PM) za ¢ak 80% (0,1 na 0,02 g/kWh). EURO 5 u odnosu na EURO 4,
kod lakih vozila, ima pet puta manju emisiju cestica (PM) i 66 % manju emisiju NOx.

Emisija iz benzinskih motora ne¢e se bitno smanjiti, za 23 % NOy. Benzinski motori prema
EURO 4 standardu imaju oko cetiri puta manju emisiju NOx, zanemarivu emisiju cestica, ali
imaju dvostruko vecu emisiju ugljen monoksida (CO) i imaju emisiju HC, Sto dizelski motori
nemaju. Primjenom EURO 5 i EURO 6 standarda, znatno ¢e se doprinjeti smanjenju emisije
Stetnih gasova.

Procjene koncentracije zagaduju¢inh materija u vazduhu, izvrSene su na osnovu mjerodavnih
meteoroloSkih uslova, prostornog poloZaja trase i brzine najucestalijeg vjetra na posmatranom
podruc¢ju. Na osnovu podataka o ¢estini, brzini i pravcu vjetrova na podrucju Budve i podrucju
Tivta sracunate su koncentracije aerozagadujucih materija za PGDS za baznu 2019 god. i 2027.
godinu. Sracunate su trajne i trenutne koncentracije dominantnih zagadivaca- CO, NO, NOg,
CxHy, Pb, SO i ¢vrstih cestica (PM) na udaljenostima od 1 m do 300 m od ivice kolovoza.
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Emisije u vazduh usled odvijanja saobracaja predmetnom saobracéajnicom
Prorac¢un aerozagadenja izvrSen je na osnovu jednacine:
Ki(s) =Kixg (s) x fvi x fu

gdje su:
Ki — pripadajuc¢a koncentracija na ivici saobracajne trake
Ki (s) — prizemna koncentracija za bilo koju vrstu imisije na 1.5 m i na rastojanju (s) od ivice
saobracajne trake.
g (s) — rastojanje od ivice saobracajnice
f (vi) — funkcija koja uzima u obzir specifi¢ne podatke o saobracaju
f (u) — funkcija koja definiSe uticaj vjetra.

Proracun aerozagadenja sa predmetne saobracajnice

Prorac¢un aerozagadenja uraden je na bazi podataka o broju i strukturi vozila, brzini kretanja
vozila 80 km/h, uz odgovarajuce korekcije usled funkcionalne zavisnosti od uslova puta
meteorolo3kih prilika, posebno brzine vjetra i vremena trajanja vjetra. Rezultati prorac¢una dati su
u tabeli 32.

Tabela 32. Proracun aerozagadenja sa saobracajnice (prognozni PGDS: 3549 voz/24h, 2020.
god.)

- Rastojanje od ivice saobraéajnice u m Graniéne
Zagadivaé - .
vrijednosti
0 25 50 75 100 200 300
Prosjecni 0.115403 | 0.052984 | 0.040071 | 0.032412 | 0.026973 | 0.013764 | 0.006068 | Vax- 8N, sred. vrij.
CO 10mg/m
98 percentil | 0.447737 | 0.205572 | 0.155511 | 0.125837 | 0.10471 | 0.053539 | 0.023569
1h, sred.vrij. 200
Prosjecni 0.018722 | 0.008584 | 0.006475 | 0.005254 | 0.004366 | 0.00222 | 0.000962 | ug/m?®,  godisnja
HC sred. vrij. 40 pg/m®
98 percentil | 0.062715 | 0.028786 | 0.021756 | 0.017612 | 0.014652 | 0.007474 | 0.003293
1h, sred.vrij. 300
Prosjecni 0.028638 | 0.013135 | 0.009916 | 0.008066 | 0.00666 | 0.003404 | 0.00148 | ug/m? dnevna sred.
NOx vrij. 110 ug/m®
98 percentil | 0.086728 | 0.039812 | 0.030118 | 0.024383 | 0.020239 | 0.01036 | 0.004514
onr,, | Prosieeni 0.000296 | 0.000111 | 0.000074 | 0.000074 | 0.000037 | 0.000037 | 0.0000148 i;e/‘:ﬁf”e"”a vrij. 50
10
98 percentil | 0.001184 | 0.000518 | 0.000407 | 0.000333 | 0.000259 | 0.000111 | 0.000037
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Tabela 33. Proracun aerozagadenja sa saobracajnice (prognozni PGDS: 4671 voz/24h, 2027.
god.)

L Rastojanje od ivice saobracajnice u m Grani¢ne
Zagadivaé - .
vrijednosti
0 25 50 75 100 200 300
Prosjecni 015192 | 0.069744 | 0.052752 | 0.042672 | 0.035472 | 0.018144 | 0.007968 | Max- 8h, sred. vrij.
CO 10mg/m
98 percentil | 0.589488 | 0.270624 | 0.20472 | 0.165696 | 0.137808 | 0.070512 | 0.031008
1h, sred.vrij. 200
Prosjecni 0.024672 | 0.01128 | 0.008544 | 0.006912 | 0.00576 | 0.002928 | 0.001296 | ug/m?®,  godiénja
HC sred. vrij. 40 pg/m®
98 percentil | 0.08256 | 0.03792 | 0.028656 | 0.023184 | 0.019296 | 0.00984 | 0.00432
1h, sred.vrij. 300
No, | Proseeni 0037728 | 0.01728 | 0.013056 | 0.010608 | 0.008784 | 0.004464 | 0.001968 | pg/m?, dnevna sred.
x vrij. 110 ug/m®
98 percentil | 0.114192 | 0.052416 | 0.039648 | 0.032112 | 0.026688 | 0.013632 | 0.005952
onr,, | Prosieeni 0.000384 | 0.000144 | 0.000096 | 0.000096 | 0.000048 | 0.000048 | 0.0000192 i&‘:ﬁf”e"”a vrij. 50
10
98 percentil | 0.001584 | 0.000672 | 0.000528 | 0.000432 | 0.000336 | 0.000144 | 0.000048

Kao Sto se moze vidjeti u tabelama koncentracije izduvnih gasova vozila iz saobraéajnog toka
su znatno nize od propisanih grani¢nih vrijednosti.

b) Kvalitet vazduha umnogome zavisi od meteoroloskih parametara i klimatskih karakteristika.
Ovo znaci da c¢e i kvalitet vazduha biti razlicit u razlic¢itim godiSnjim dobima i pri razlic¢itim
vremenskim prilikama. Uticaj funkcionisanja projekta na meteoroloske i klimatske karakteristike
podrucja nece biti izrazen.

c) Imaju¢i u vidu mjesto lokacije, odnosno trasu projekta i njegovu namjenu ne postoji
mogucnost uticaja na prekograni¢no zagadivanje vazduha kada je predmetni projekat u pitanju.
Procjenom vrednovanja uticaja moZe se konstatovati da ¢e uticaj funkcionisanja projekta na
kvalitet vazduha sa propisanim parametrima i standardima biti uglavhom lokalnog karaktera i
stalan, a sa aspekta inteziteta mali, odnosno nece se znacajnije promijeniti u odnosu na postojece
stanje.

Uticaj saobracajne buke

Analiza buke od saobracaja na ovoj saobrac¢ajnici, u datim uslovima (saobracajno opterecenje,
struktura i brzina kretanja vozila 80 km/h, klimatski uslovi itd.), ima za cilj utvrdivanje odnosa
prema sadrZajima u koridoru predmetnog puta i optimalnog rjeSenja, eventualnih potrebnih mjera
zastite.

Sam postupak proracuna parametara saobrac¢ajne buke za konkretnu saobracajnicu svodi se na
dobijanje mjerodavnih parametara buke na osnovu saobrac¢ajnih tokova u konkretnim uslovima
sredine. Ovaj nivo definiSe se izrazom:

Ly, =Q-10log[M,-(1+0.082-P)|+ F, +F, + F, + F, + K. + K; + K, :dB(A)

Aeg

gdje su:
o = Koeficijent mjerodavnog pojedina¢nog vozila u jedinici vremena
Mo = Mjerodavno ¢asovno opterecenje
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Pt = Mjerodavno ucesce tretnih vozila (u %).

F. = Faktor korekcije za mjerodavnu brzinu vozila

F. = Faktor korekcije za karakteristike kolovozne povrsine

Fs = Faktor korekcije za poduzni nagib puta

F4 = Fakktor korekcije za refleksiju zvuka

Kt = Funkcija slabljenja nivoa zavisno od rastojanja i apsorpcije zuka
Kt = Koeficijent apsorpcije tla

Kpr = Korekcija usled prepreka u popre¢nom profilu

Proracun ekvivalentnog nivoa saobracajne buke sa puta Tivat-Jaz

Proracun je uraden za uslove slobodnog prostiranja zvuka koji se ostvaruje sa premetne dionice.
Proracun je uraden za PGDS koji se moZe ostvariti 2020. i 2027. godine.

Tabela 34. Proracun ekvivalentnog nivoa saobracajne buke u uslovima slobodnog prostiranja
zvuka na predmetnoj dionici (prognozni PGDS: 3549 voz/24h, 2020. god. i prognozni PGDS
4671 za 2027. god.)

Godina 2020. Godina 2027.

i , Ekvivalentni nivo u dB(A) Rastojanje saobraé. traka | Ekvivalentni nivo u dB(A)
Rastojanje saobraé. traka : A

X R , od mjesta imisije .
od mjesta imisije Dan Noé Dan Noé
25 metara 63 52 25 metara 63 52
50 metara 61 50 50 metara 61 50
75 metara 58 47 75 metara 58 47
100 metara 57 46 100 metara 57 46
125 metara 56 45 125 metara 56 45
150 metara 55 44 150 metara 55 44

Na bazi Odluka o utvrdivanju akusti¢nih zona u Opstini Tivat i Opstini Budva 1 RjeSenju o
utvrdivanju akusti¢nih zona u opstini Kotor, predmetni prostor pripada Zoni pod jakim uticajem
buke koja potice od drumskog saobracaja, za koju su grani¢ne vrijednosti buke 60 dB(A) za dan i
vece, odnosno 55 dB (A) za no¢. Na bazi proracuna (tabela 34) moze se konstatovati da ¢e nivoi
buke, u datim uslovima slobodnog prostiranja zvuka-usljed odvijanja saobrac¢aja, biti iznad
grani¢nih vrijednosti na udaljenosti do oko 75 m od izvora buke.

Proracun buke dat u tabeli 34 uraden je na bazi godiSnjeg protoka saobracaja na postojecoj
saobracajnici, pri ¢emu nijesu mogli biti uzeti u obzir mjesecni protoci saobracaja. Svakako da su
oni promjenljive velicine od kojih, u odredenoj mjeri, zavisi i nivo stvorene buke (na nivou od
otprilike 2-3 dB(A)).

Sto se tice analize buke u kumulativnom smislu sa bukom koju generidu avioni koji slijecu i
polijecu sa Aerodroma Tivat, teSko se ista moZe proracunati, jer se ne radi o stacionarnom izvoru
buke. Naime, vrijeme prelijetanja aviona iznad saobracajnice je veoma kratko (par desetina
sekundi), 5to ne moZe znacajnije uticati na povecanje buke u odnosu na sadasnje stanje.

Rekonstrukcijom postojece saobracajnice ostvarice se znatno bolji protok saobracaja, narocito u

toku turisticke sezone, ¢ime ¢e nivo buke biti manji nego prije rekonstrukcije. Prema tome, nivo
buke nece preci proracunate vrijednosti date u tabeli 34.
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Uticaj na lokalno stanovnistvo

Znacaj rekonstukcije magistralnog puta M-2, dionica Tivat-Jaz, ogleda se kroz njegov geografski
polozaj i ulogu boljeg saobraéajnog i privrednog povezivanja Opstina Tivat, Budva i Kotor i u
tom smislu predstavlja podsticaj posebno za intezivniji ekonomski razvoj.

Rekonstrukcijom predmetne dionice magistralnog puta M-2 treba ocekivati povecanje mobilnosti
stanovniStva ¢ime se otvaraju mogucnosti za razvoj odredenih djelatnosti kojima se poboljSava
socijalna struktura.

Lokalno stanovniStvo kao korisnici magistralnog puta ostvarivace niz povoljnosti, buduci da se
rekonstrukcijom dionice postojeceg puta Tivat-Jaz, znacajno poboljSava prohodnost i sigurnost
saobracaja, Sto ima pozitivan uticaj.

Dio stanovniStva koji se nalazi u neposrednoj blizini predmetne dionice puta M-2, dobija
nepovoljnije uslove stanovanja buduci da ¢e doci do povecanja odredenih uticaja u odnosu na
postojece stanje, prije svega povecanje nivoa buke.

Kako se izgradnjom predmetne dionice ne ocekuje povecanje broja vozila koja saobrac¢aju ovom
saobracajnicom, ve¢ samo rasterecenje saobracaja, izduvni gasovi iz vozila nece prelaziti
vrijednosti propisane zakonom, te se ne ocekuju negativni uticaji na stanovnistvo sa toga
aspekta.

Zemljiste koje ¢e biti zauzeto ce biti predmet posebnog elaborata o eksproprijaciji i kao takvo
nije predmet ove dokumentacije.

Povoljan efekat u ovim zonama, u smislu poboljSanja uslova privredivanja, pojavic¢e se kao
posljedica povec¢anja zahtjeva za uslugama duZ magistralnog puta.

Takode, za ocekivati je i promjene vrijednosti okolnog zemljista, prije svega zbog nove namjene
zemljista.

Usljed rekonstrukcije predmetne dionice do¢i ¢e do promjena postoje¢e putne mreze, odnosno
dio lokalnih saobrac¢ajnica ¢e biti bolje povezan sa predmetnom dionicom magistralnog puta, to
¢e imati povoljne efekte na lokalno stanovistvo, tj. omuguci¢e se bolja komunikacija na
lokalnom nivou.

Uporedenje svih efekata dovodi do zakljucka da su koristi po socijalno okruzenje, usljed
rekonstrukcije predmetne dionice magistralnog puta M-2 vece nego 5to su to Stete koje se takode
javljaju kao posljedica rekonstrukcije i funkcionisanja (eksploatacije predmetne dionice).

Uticaj na kvalitet voda

Uticaj zagadujucih materija na kvalitet povrSinskih i podzemnih voda i uporedenje sa
pokazateljima koji su propisani normativima i standardima

Uzimajuc¢i u obzir realne odnose vezane za prostorne karakteristike trase dionice magistralnog

puta Tivat-Jaz, obim saobracaja, kao i karakteristike vodotoka mogucih recipijenata atmosferskih
otpadnih voda i podzemnih voda, namece se potreba za analizom ove problematike.
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Osnovne karakteristike izvora zagadenja

Glavni izvori polutanata pri eksplotaciji buduce dionice magistralnog puta Tivat-Jaz su: vozila,
padavine, prasina i precipitacija.
U fazi eksploatacije puta logicno je ocekivati da ¢e zagadenje voda prvenstveno biti posljedica
sljedec¢ih procesa:
- talozenje izduvnih gasova,
- habanje guma,
- destrukcija karoserije i procjedivanje tereta,
- prosipanje tereta,
odbacivanje organskih i neorganskih otpadaka,
taloZenje iz atmosfere,
donosenje vjetrom,
razvijavanje usljed prolaska vozila.

Zagadenja koje su posljedica navedenih procesa po svojoj vremenskoj karakteristici mogu biti
stalna, sezonska i slucajna (akcidentna).

Vrste zagadenja i oblik prisustva

U vodama koje se slivaju sa kolovoznih povrSina prisutan je niz Stetnih materija u
koncentracijama koje su cesto iznad maksimalno dozvoljenih za ispustanje u vodotoke. Radi se
prije svega o komponentama goriva, kao sto su ugljovodonici, organski i neorganski ugljenik,
jedinjenja azota (nitrati, nitriti i amonijak). Posebnu grupu elemenata predstavljaju teski metali,
odnosno: olovo (dodatak gorivu), kadmijum, bakar, cink, ziva i nikl. Znacajan dio predstavljaju i
cvrste materije razlicite strukture i karakteristika koje se javljaju u obliku talozivih,
suspendovanih i rastvornih materija. Takode je moguce i registrovati materije koje su posljedica
koriS¢enja materijala za zaStitu od korozije. Posebnu grupu veoma kancerogenih materija
predstavljaju poliaromatski ugljovodonici (benzo-a-piren, fluoranten) koji su produkt
nekompletnog sagorijevanja goriva i koris¢enog motornog ulja. Za indikaciju prisutnih
zagadivaca koji se javljaju u rastvorenom i nerastvorenom obliku postoji niz makro pokazatelja
kao Sto su: pH, elektroprovodljivost, suspendovane i sedimentne materije, HPK, BPK, masti i
uljaisl.

Na vrstu i obim zagadenja uticu:

- Karakteristike saobracaja (obim, brzina, koc¢enje);

- Klimatski uslovi (intenzitet i oblik padavina, vjetar, temperatura);
Postupci odrzavanja (metenje, koSenje, popravka, soljenje, herbicidi, bojenje);
Koristenje okolnog zemljista;

- Odnos saniranih i nesaniranih povrsina

- Starost i tehni¢ko stanje vozila

- Zakonska regulativa o dozvoljenim emisijama gasova od vozila;
- Kori¢enje posebnih dodataka za rad motora vozila;

- Vrsta vegetacije u eksproprijacijskom pojasu puta;

- Sluc¢ajna/akcidentna zagadenja.
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Od nabrojenih uzrocnika zagadenja najveci uticaj na vrstu i koncentraciju imaju karakteristike
saobracaja (posebno obim), atmosferski talog (suvi i mokri), i lokalni uslovi (koris¢enje
zemljiSta, povrSina saobrac¢ajnice, nacin odrzavanja).

Osnove za odredivanje koli¢ina zagadivaca

Osnovni odnosi, koji su od posebne vaznosti za proracun koncentracije zagadiva¢a, mogu se
sistematizovati u vidu sljedecih stavova:
- Najvece koncentracije zagadivaca registrovane su u vodama koje oti¢u sa puteva u toku
zimskih mjeseci;
- Koncentracija vecine zagadivaca direktno zavisi od trajanja perioda suvog vremena prije kise
i od saobracajnog opterecenja. Najvece koncentracije se postizu u prvih 5 - 10 min trajanja
kise, a zatim naglo opadaju;
- Koncentracije suspendovanih materija proporcionalne su intenzitetu kise i najvece
koncentracije se dobijaju u toku najveceg protoka;
- Gubici vode, zbog prskanja prilikom prolaska vozila, ne prelaze 10% ukupnih koli¢ina;
- Rasipanje materijala sa kolovoza u toku suvog perioda, usljed vazdu$nih strujanja zbog
prolaska vozila, ne utice bitnije na smanjenje koncentracije;
- Zagadenje povrsinskih voda, tj. onih koje oti¢u sa povrSine kolovoza puta je znacajno i
moraju se u odredenim uslovima primijeniti odgovarajuce tehnicke mjere zastite.

Shodno usvojenom konceptu odvodnjavanja, kojim je predvideno kontrolisano prikupljanje
atmosferskih voda sa kolovoza, i njihovo prec¢iS¢avanje do zahtijevanog kvaliteta za upustanje u
recipijent- najbliZi privremeni ili stalni vodotok odnosno vjestacki kanal, minimizira se negativan
efekat eksploatacije projektovane saobracajnice, na kvalitet zemljiSta, povrSinskih i podzemnih
voda u razmatranom koridoru puta.

Procjenom vrednovanja uticaja moZe se konstatovati da uticaj funkcionisanja predmetne dionice
Tivat-Jaz na kvalitet povrsinskih i podzemnih voda moZe biti lokalnog karaktera i periodican, a
sa aspekta inteziteta mali, obzirom da su predvidene adekvatne mjere prec¢iS¢avanja otpadnih
voda sa kolovoza, a prije njihovog ispustanja u recipijent.

Uticaj na kvalitet zemljista

Fizicki uticaj (promjena lokalne topografije, erozija tla, klizanje zemljista i slicho)

U toku eksploatacije predmetne dionice magistralnog puta Tivat-Jaz nema znacajnih elemenata
za izazivanje klizista, erozija ili promjene postojece topografije okolnog terena.

Uticaj emisije zagadujucih materija na lokaciji planiranog projekta i na okolno zemljiste i
uporedenje sa pokazateljima koji su propisani normativima i standardima

Teski metali i policikli¢ni aromatski hidrokarbonati (PAH) su najopasniji polutanti iz saobracaja,
a koji se akumuliraju pored puta. Medutim, PAH-ovi kao S5to je benzopirin mogu biti
transformisani u manje opasne sastojke za relativno kratko vrijeme, dok tesSki metali ostaju u
zivotnoj sredini dugo vremena.
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U posljednje vrijeme viSe od 80% automobila se vozi na gorivo koje je bezolovno. Zahvaljujuci
Sirokoj upotrebi bezolovnog benzina emisija olova je znacajno smanjena. Nasuprot olovu
kadmijum (Cd) dolazi uglavnhom iz dizel goriva, a nivo njegove emisije se zadrzao na
prethodnom nivou uz blagi trend opadanja. Cink (Zn) je deset puta manje opasan za Zive
organizme nego olovo i kadmijum, vodi porijeklo iz automobilskih guma i raznosi se sa
saobrac¢ajnice zajedno sa prasinom. Svakako da se cink vremenom moze akumulirati, a njegova
koncentracija u tlu moze dosti¢i kritican nivo. Metali se medusobno razlikuju na bazi njihove
rastvorljivosti i pokretljivosti u tlu. U poredenju sa olovom i cinkom, kadmijum ima najveci
intenzitet pokretljivosti u tlu. Kisela reakcija povecava pokretljivu sposobnost teSkih metala. Pri
pH reakciji manjoj od 4 ispiranje teSkih metala je duplo veée nego Sto je pri neutralnoj reakciji
(pH=6,0-7,5; Dierkes and Geiger, 1999.). Za razliku od drugih metala kadmijum moZe biti ispran
i pri baznoj reakciji tla sve do pH=8,5. Obzirom na kiselu sulfatnu depoziciju koja se najvise
emituje iz automobila sa dizel gorivom, kao i emisiji azotnih gasova, putevi i grani¢ni rubovi uz
put (zatravnjene bankine i nasipi) uvijek imaju kiselu sredinu.

Ovo je svakako gruba procjena, ali indicira potencijalnu opasnost kontaminacije pojasa uz put.
Svakako da je moguce ocekivati konflikt u slu¢aju da se ne preduzmu sveobuhvatne mjere zastite
sa grani¢nim povrSinama na kojima se eventualno uzgaja poljoprivreda.

Uticaji u slu¢aju udesa

Akcidentna situacija koja se moZe javiti tokom eksploatacije predmetne saobracajnice je pojava
saobrac¢ajnog udesa, odnosno sudara vozila. Tom prilikom, moZe do¢i do povredivanja vozaca i
putnika u vozilima koja ucestvuju u saobra¢ajnom udesu, a kada su uticaji na okolinu u pitanju,
moZe do¢i do prosipanja goriva ili ulja iz vozila koja su uc¢estvovala u saobracajnom udesu, kao i
do pojave poZara na vozilima. Svaka od navedenih mogucnosti nosi sa sobom rizik od
ugroZavanja segmenata Zivotne sredine, kao Sto su vazduh, vode ili zemljiste.

Takode, ukoliko se predmetnom saobracajnicom prevoze opasne materije, u sluc¢aju udesa
(akcidenta) moguce je da dode do izlijevanja i/ili prosipanja opasnog tereta iz vozila. Udes moze
nastati uslijed ljudske greSke pri upravljanju vozilom, tehni¢ke greSke na vozilu, loSih
meteoroloSkih prilika, loSeg stanja kolovoza i signalizacije ili zbog medudjelovanja vise
navedenih uzroka.
Osnovne karakteristike udesnih situacija pri prevozu opasnih materija su sljedece:
- deSavaju se iznenada;
- lokacijski se ne mogu predvidjeti, $to oteZava permanentnu preventivu;
- praceni su oStecenjima transportnih sredstava i transportnih puteva;
- vrijeme obavjeStavanja u sluc¢aju nezgoda na otvorenom putu je odloZeno;
- trenutno dolazi do kontaminacije neposredne okoline velikim koncentracijama opasne
materije, a razvijanjem kontaminacionog oblaka ili prodorom u vodotoke i podzemne vode
zagadivaci se mogu proSiriti na veca prostranstva.

Obim ekoloskih posljedica u slu¢aju udesa, zavisic¢e i od vodopropusnosti terena i koeficijenta

filtrabilnosti u okolini saobrac¢ajnice, nivoa podzemnih voda i blizine vodotokova. Opasne
materije mogu brze ili sporije dospjeti u povrsSinske i/ili podzemne vode i tako ih zagaditi. Osim
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negativnog uticaja na povrsinske i podzemne vode, posljedice akcidentnog oslobadanja opasnih
materija su i ugrozavanje biljnog i zivotinjskog svijeta, ljudskog zdravlja i materijalne imovine.

| pored toga Sto se saobracajnicama prevoze razlicite vrste opasnih materija, najvecu opasnost po
zivotnu sredinu predstavlja akcidentno oslobadanje naftnih derivata iz autocistijerni. Naftni
derivati i u malim koli¢inama, mogu kontaminirati velike koli¢ine vode. Pri prevrtanju cistijerni
sa naftom i naftnim derivatima na putu dolazi do izlivanja ovih tecnosti, Sto prouzrokuje
narusavanje strukture zemljista zatvaranjem pora, i aglomeraciju cestica zemljista slepljivanjem.
Kao posljedica ovih procesa javlja se promjena rezima zemljiSnog vazduha i podzemnih voda i
dolazi do izumiranja aerobnih zemljiSnih organizama, c¢ijim simbioti¢kim uticajem nastaje
pedoloski sloj.

Cinjenica je da se naftni derivati, po dospijeéu u podzemne vode, dugo zadrZavaju, jer ne dolazi
do znacajnijeg razredivanja u dodiru sa podzemnom vodom koja bi smanjila njihovu
koncentraciju. S obzirom da u podzemnim vodama, zagadenim naftnim derivatima, ne postoji
biodegradacija, ispiranje iz vodonosne sredine je veoma sporo.

Pri saobrac¢ajnim udesima na putu dolazi do izlivanja pogonskog goriva iz automobila (benzina i
nafte) ili transportovanih naftnih derivata iz cistijerni. Nafta i naftni derivati su izuzetno zapaljive
tecnosti 1 kao takve toplota, varnicenje ili plamen ih mogu lako zapaliti. Benzin, koji se koristi
kao pogonsko gorivo, spada u najzapaljivije te¢nosti. On ispoljava visoku isparljivost, ne mijeSa
se sa vodom i ima specificnu teZinu manju od vode, Sto znaci da se za gaSenje zapaljenog
benzina voda ne moZe upotrijebiti. Osim toga, smjeSa benzinske pare sa vodenom parom ili
vazduhom proizvodi eksplozivnu smjeSu. Dovoljne su vrlo male koli¢ine ove smjeSe, da bi se u
odredenom slucaju obrazovao eksplozivni sistem. PoZari u kojima je zastupljen benzin praceni
su eksplozivnim pojavama i vrlo su intenzivni. Nafta i naftni derivati ispoljavaju izvjesnu
toksicnost u odnosu na humanu populaciju, jer po toksicnosti pripadaju "1" kategoriji. Benzinske
pare djeluju omamljuju¢e na c¢oveciji organizam, dok u ve¢im koli¢inama mogu biti i otrovne.
Poznato je, da vrlo visoke koncentracije benzinske pare (35000-40000 mg/m?®) mogu dovesti i do
trenutne smrti, odnosno isparenja mogu izazvati nesvjesticu ili guenje. Pri ovim udesima putnici
najvise stradaju od opekotina koZze i o¢iju.

Kada se govori o udesnim situacijama, koje su gore navedene, moze se pretpostaviti, da su one
priviemenog karaktera u sluc¢aju blagovremenog reagovanja na njihovom suzbijanju, odnosno
njihovom uklanjanju.

Uticaj na ekosisteme i geoloSku sredinu

Uticaj na qubitak i oStecenje biljnih i Zivotinjskih vrsta i njihovih stanista

Projektom je predvideno da se vrsi kontrolisano prikupljanje atmosferskih voda sa kolovoza i
njihovo preciS¢avanje u separatorima do zahtijevanog kvaliteta za upustanje u recipijent -
najblizi privremeni ili stalni vodotok odnosno obodni kanal. Ovo je svakako najbolji nacin za
minimiziranje negativanih efekata eksploatacije predmetne saobrac¢ajnice, na kvalitet zemljista,
povrsinskih i podzemnih voda, biljnih i Zivotinjskih vrsta u razmatranom koridoru. Definisanim
projektnim rjeSenjem smanjuju se i negativne posljedice na biljni i zivotinjski svijet u slucaju
akcidentnog izlivanja naftnih derivata ili drugih opasnih te¢nosti ili hemikalija.
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Takode, na predmetnoj dionici magistralnog puta, a u toku eksploatacije, pojavice se veéi broj
novih izvora svjetlosti (rasvjeta), koji predstavljaju potencijalno opterec¢ivanje zZivotne sredine
zbog emitovanja svjetlosti. Uticaj emitovanja svjetlosti na zivotnu sredinu se moze smanjiti
implementacijom odgovarajucih mjera za sprec¢avanje i ogranic¢avanje negativnih uticaja, a to je
prvenstveno izbor i upotreba tehnicki savremenijih svjetiljki.

Rasvjeta na predmetnoj dionici puta privlacice insekte, a kao posljedica toga i njihove grabljivce
(slijepe miSeve, nocne ptice), Sto dovodi do velike smrtnosti jedinki iz obje grupe. Osvjetljavanje
puta predstavljace novi izvor svjetlosti u zivotnoj sredini, zbog ¢ega se oc¢ekuju direktni uticaji, a
zbog osvjetljavanja neba i Sire okoline i daljinski uticaj.

Osvetljenje na saobrac¢ajnim petljama i ostalim objektima neophodno je da bude instalirano tako
da ima Sto manje zalutalog svijetla. Svjetiljke moraju biti postavljene na optimalnoj visini i
projektovane tako da usmjeravaju svjetlost tamo gdje je to potrebno. Neminovno je da ce se
jedan manji dio svjetlosti reflektovati na osjetljive povrSine. Medutim paZljivim izborom
tehnoloskih rjeSenja i pravilnim instaliranjem, svjetlosna zagadenja se mogu svesti na minimum.

Jedan od vidova navigacije kod ptica je navigacija na osnovu poloZaja zvijezda. (Emlen, 1975).
Svjetlosno zagadenje iz razlicitih izvora smanjuje vidljivost zvijezda i prema tome moZe oteZati i
onemoguciti migracije ptica (Ogden, 1996). Ovo moZe, naro¢ito tokom nepovoljnih vremenskih
uslova, dovesti do dezorjentisanosti ptica, kolizija i uzrokovati mortalitet.

Kako bi se umanjilo svjetlosno zagadenje, fiksirana svijetla koja se postavljaju duz saobracajnice
trebalo bi da budu usmjerena nadolje, manje snage (< watt) i ravnih stakala kako bi se smanjilo
rasipanje svetlosti. Ovakav tip svijetala ne samo da umanjuje svjetlosno zagadenje, a time i
negativan uticaj na ornitofaunu i faunu slijepih miSeva, ve¢ se na ovaj nacin efikasno Stedi i
elektri¢na energija. Kako bi se smanjila potreba za postavljanjem elektri¢nih svijetala potrebno je
da saobracajni znakovi i horizontalna signalizacija na putu budu vece refleksije. Ovo je posebno
vazno za horizontalnu signalizaciju koja treba da ima Sto vecu refleksiju i da bude,
vibraciona/zvuc¢na, Sto je postao standard u toku izvodenja radova na savremenim putevima. Na
ovaj nacin se vozac¢ima omogucava bolja vidljivost, a istovremeno se smanjuje potreba za
elektri¢cnim osvetljenjem (Hasson, 2000).

U cilju sprec¢avanja udara insekata preporucuje se upotreba natrijumovih i metal-halogenih lampi
sa niskim pritiskom, koje proizvode skoro monohromatsku svjetlost, gdje god je to moguce i
usmjerenog svijetla (zasjencenih lampi). Ove lampe emituju svjetlost samo u uskom dijelu
spektra, Zute boje i relativno su neprivlacne za isekte. Sa aspekta prikladnosti za okolinu slijede
natrijumove lampe sa visokim pritiskom, koje imaju Siri spektar emitovanja svjetlosti, te su stoga
nepovoljnije za okolinu.

Ne preporucéuje se upotreba Zivinih i halogenih lampi. Razlog za to je jaka emisija u Sirokom
ljubicastom dijelu spektra, djelimi¢no ¢ak i izvan vidljivog podruc¢ja, gdje njihova svjetlost
predstavlja veliku smetnju za insekte i ptice. Pored navedenog, Zivine lampe emituju svjetlost na
brojnim talasnim duZinama te je njihovu svjetlost nemoguce filtrirati. Takode, nepovoljno je i to
Sto su navedene lampe kratkorocne i Sto se staranjem njihove karakteristike mijenjaju.

Za sisare put predstavlja barijeru koja fragmentiSe njihova staniSta. Ovaj uticaj puta je donekle

ublazen ¢injenicom da se radi o postojecoj trasi magistralnog puta koji je u dijelu od mosta
Mréevac kod aerodroma u Tivtu do skretanja sa glavnog puta prema plazi Jaz u Budvi predviden
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za rekonstrukciju. Takode, na predmetnoj dionici postoje propusti koji se mogu prilagoditi za
prolazak zivotinja. Planirani propusti na trasi mogu biti u funkciji prolaza za zivotinje, ako se
projektuju na nacin da se ostavi kopneni koridor za kretanje zivotinja. Takode, i ispod mostova
se mogu ostaviti kopneni koridori koji bi se mogli koristiti za kretanje Zivotinja. Uz navedeno,
vazno je pejzazno uredenje oko mostova i propusta kod ¢ega se stvara privid prirodnog stanista i
predstavlja mogucnost sklonista, a smanjuje se uticaj buke, osvjetljenja i narusavanja prirodne
slike pejzaza.

Sto se tice zastitnih ograda, uopiteno, put, izuzev u slu¢aju autoputa, treba da bude ograden samo
u podrucjima gdje se ocekuje veliki broj mrtvih Zivotinja do ¢ega dolazi usled sudara sa
vozilima. Ograde cesto predstavljaju zamke za sitne Zivotinje (npr. uticaj na ptice, zapetljavanje
u mreze, itd.) i u isto vreme predstavljaju nepremostivu prepreku za Zivotinje, stoga predvidanje
istih mora biti prilagodeno Zivotinjama, a u obzir je potrebno uzeti specifi¢nosti odredenog
podrucja i prisustvo odredenih vrsta Zivotinja. Prilikom odredivanja lokacija za postavljanje
ograda u obzir je potrebno uzeti lokacije postoje¢ih i mogucih ekoloskih prelaza, s tim da
navedene ograde ne smiju da ometaju ulazak u prolaze.

Degradacijom prirodnih staniSta stvorice se mogucnost Sirenja invazivnih alohtonih vrsta
(Robinia pseudoaccacia, Alianthus altissima, Ambrosia sp., Erigeron sp....), a tokom
rekonstrukcije i koriS¢enja predmetne dionice puta postoji moguc¢nost ulaska i Sirenja novih
vrsta.

Uticaj na gubitak i oStecenje geoloskih, paleontoloskih i geomorfoloskih osobina

Pod pojmom geoloSke sredine podrazumijeva se: geoloSka grada, litoloski sastav, mineralne
sirovine i pedoloSka grada. Sedimenti koji prekrivaju preglacijalno karstno polje, danasnju
Zetsko-bjelopavli¢ku ravnicu su glaciofluvijalnog (glf) i jezersko-barskog (Q) porijekla, gdje u
Zetskoj kotlini preovladuju terasni sedimenti Sljunkovito pjeskovitog sastava, mjestimi¢no
vezani u konglomerate, a u bjelopavlickoj jezersko-barski sedimenti u kojima preovladavaju
gline.

Na dijelu magistralnog puta od Tivta do Budve nema lezista i pojava drugih mineralnih sirovina
osim kre¢njaka koji se mogu koristiti kao tehni¢ko-gradevinski kamen. U ovom prostoru nijesu
registrovani lokaliteti od paleontolodkog znac¢aja. Ve¢ smo rekli da se pri rekonstrulciji dionice
postoje¢eg magistralnog puta M-2, ostvaruju odredene koncentracije praSine, a shodno tome i
odredene kolicine prasine koje ¢e se taloZiti na nekom prostoru. NataloZena prasSina ¢e biti istog
hemijskog sastava kao i okolni prostor bilo da se radi o praSini koja potice iz kre¢njaka ili iz
fliSnih sedimenata. Iz tog razloga, emitovane, odnosno sedimentovane koli¢ine praSine ne mogu
uticati negativno na okolno zemljiSte. Takode, u slucaju otkrivanja ,,arheoloskog, palentoloSkog
objekta i podzemnih voda“, radovi se zaustavljaju i bez odlaganja obavjeStavaju nadlezni organi
Crne Gore. Izvodac je u obavezi da postupa po zahtjevima i postupcima koje ti organi odrede, a
u cilju o¢uvanja ovih objekata i zastite podzeminih voda.

Uticaj na namjenu i koriSéenje povrsina

Postojece namjene povrSina i koriS¢enje zemljista koje ¢e biti trajno zauzeto rekonstrukcijom
dionice magistralnog puta Tivat-Jaz, detaljno je obradeno u elaboratu o eksproprijaciji.
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Uticaj na upotrebu poljoprivrednog zemljista

Dugotrajni uticaji na upotrebu poljoprivrednog zemljista se mogu razmatrati sa aspekta odvijanja
saobrac¢aja na dionici puta Tivat-Jaz i promjene u koris¢enju zemljista usljed smanjenja parcela
ili otezanog pristupa do parcela.

Za gajenje poljoprivrednih kultura vazna je koncentracija Stetnih materija u zemljistu i vazduhu,
a u zoni uticaja puta, to se odnosi na prisustvo komponenti goriva: ugljovodonika, organskog i
neorganskog ugljenika, jedinjenja azota (nitrati, nitriti i amonijak). Posebnu grupu elemenata
predstavljaju teSki metali kao Sto su olovo (dodatak gorivu), kadmijum, bakar, cink, Ziva, i nikl.
Pri pojavi padavina, istaloZene Stetne materije na kolovoznoj povrsini i prate¢im elementima
poprec¢nog profila, spiraju se, pri ¢emu dolazi do zagadivanja zemljista. Olovo i kadmijum
predstavljaju najznacajnije zagadujuce materije kada su u pitanju poljoprivreda i proizvodnja
hrane. Znacajniji nivo zagadenja tla olovom i kadmijumom prouzrokovan deponovanjem iz
otpadnih voda pojavljuje se u prvoj zoni uticaja (od 1 do 10 m od ivice kolovoza), a najveci
njihov uticaj je u pojasu od 1 do maksimalno 5 m duz puta. Uzimaju¢i u obzir osavremenjavanje
voznog parka u buduc¢nosti, znacajne restrikcije u pogledu kvaliteta izduvnih gasova i kvaliteta
goriva, usvojen je koncept odvodnjavanja dionice puta Tivat-Jaz (kontrolisano prikupljanje i
prec¢iScavanje atmosferskih otpadnih voda do zahtijevanog kvaliteta za upustanje u recipijent),
moZe se zakljuciti da ¢e negativni uticaji na poljoprivredno zemljiste u predmetnom Kkoridoru biti
svedeni na minimum.

Uticaj na komunalnu infrastrukturu

a) U toku eksploatacije novog bulevara uticaji na saobrac¢ajnu infrastrukturu ce biti pozitivni, jer
¢e se rasteretiti saobracaj na ovoj dionici puta.

b) Nece biti uticaja na vodovodnu infrastrukturu u toku eksploatacije nove saobracajnice.
c) Nece biti uticaja na elektroenergetsku infrastrukturu u toku eksploatacije nove saobracajnice.

d) Nakon izgradnje bulevara sve otpadne vode ¢e se sistemom kanala odvoditi do separatora ulja
i lakih naftnih derivata gdje ¢e nakon precis¢avanja biti ispuStene u recipijent.

e) Obzirom da se radi o saobrac¢ajnici, u toku eksploatacije ne ocekuje se stvaranje komunalnog
otpada. Stvaranje otpada moZe se desiti pri akcidentnim situacijama, odnosno pri pojavi udesa.

Upravljanje svim vrstama otpada mora biti u skladu sa zahtjevima zakonskih propisa Crne Gore,
a adekvatno zbrinjavanje minimizuje potencijalne negativne uticaje.

Uticaj na zasti¢ena prirodna i kulturna dobra i njihovu okolinu, karakteristike pejzaza i sli¢no

U blizini predmetne lokacije nema zasti¢enih prirodnih i kulturnih dobara tako da nema ni uticaja
projekta na iste.
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Obzirom da ovim dijelom ve¢ prolazi saobrac¢ajnica, njenom rekonstrukcijom, tj. izgradnjom
bulevara dobi¢e se nova saobracajnica modernog tipa Sto ¢e doprijeniti pozitivnom vizuelnom
efektu u odnosu na sadasnje stanje.
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6. MJERE ZA SPRECAVANJE, SMANJENJE ILI OTKLANJANJE STETNIH
UTICAJA

U zakonskim propisima koji regulusu zastitu Zivotne sredine naglaseni su osnovni principi njene
zaStite, i to: prirodnih vrijednosti zemljiSta, vode i vazduha, kao i biodiverziteta (biljni i
zivotinjski svijet).

Planirana aktivnost neminovno dovodi do nepovoljnih, odnosno, negativnih uticaja na zivotnu
sredinu. U prvom redu, nepovoljni uticaji rekonstrukcije dionice magistralnog puta Tivat-Jaz
odnose se na povecanu buku i zagadenje vazduha praSinom i izduvnim gasovima.

Shodno ovome, ekolosko-tehni¢ki uslovi treba da obezbijede zastitu od uticaja buke, vibracija,
praSine i dugih Stetnih uticaja po okolinu. Ove zahtjeve Nosilac projekta, odnosno lzvodac
radova treba da ima u vidu prilikom izbora opreme i mehanizacije, odnosno, da lzvoda¢ radova
posjeduje garanciju za ispunjavanje zakonom propisanih standarda.

6.1. Opis mjera za spre¢avanje, smanjenje ili otklanjanje Stetnih uticaja u toku izgradnje

a) Mjere predvidene zakonom i drugim propisima, normativima i standardima i rokovi za
njihovo sprovodenje

Bez obzira §to se radi o privremenim uticajima na Zivotnu sredinu, neophodno je preduzeti sve
zakonske mjere kako bi se svi privremeni uticaji na Zivotnu sredinu minimizirali.

U ovu Kkategoriju spadaju sve one mjere zaStite koje treba preduzeti u sklopu planskog i
projektnog koncepta, a ¢ija primjena je preduslov za minimiziranje mogu¢ih uticaja na Zivotnu
sredinu:

1. Implementirati sve uslove i zahtjeve koje utvrduju nadlezni organi drzave Crne Gore pri
izdavanju odobrenja i saglasnosti za izvodenje radova i upotrebu privremenih objekata.

2. Sprovesti sve zakonske procedure za aktivnosti za koje se traze dozvole, odobrenja i
saglasnosti, sa posebnim akcentom na upotrebu i koris¢enje podzemnih i povrSinskih
voda.

3. lzraditi Planove upravljanja komunalnim otpadom (odvoZenje komunalnog otpada mora
biti povjereno nadleznoj komunalnoj organizaciji), neopasnim gradevinskim otpadom i
opasnim otpadom.

4. Pribaviti odobrenje za skladiStenje neopasnog gradevinskog otpada, i svu neophodnu
dokumentaciju koja joj prethodi.

b) Planovi i tehnicka rjeSenja zastite Zivotne sredine (reciklaza, tretman i dispozicija otpadnih
materija, rekultivacija, sanacija i drugo)

Kao Sto je ve¢ ranije pomenuto Glavnim projektom je predvidena rekonstrukcija dionice
magistralnog puta Tivat-Jaz. U ovom podpoglavlju ukratko su date mjere koje treba preduzeti
prilikom upravljanja otpadnim materijalima koji ¢e nastati prilikom izvodenja radova na
pomenutoj rekonstrukciji predmetne dionice magistralnog puta. Shodno tome, obaveze Izvodaca
radova, odnosno proizvodaca otpada su:
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- lzraditi Planove upravljanja otpadom, a odvozenje otpadnih materija mora biti u skladu sa
ugovorom na definisanu lokaciju. ViSak materijala iz iskopa bice odvezen kamionima do
lokacija njegovog deponovanja.

- Za prikupljanje komunalnog otpada, shodno broju zaposlenih na lokaciji projekta i koli¢ine
otpada koja ce se stvarati, bice obezbijeden dovoljan broj kontejnera. Preuzimanje komunalnog
otpada je u nadleznosti komunalnog preduzeca, sa kojim je lzvoda¢ radova duzan da potpise
ugovor 0 hjegovom preuzimanju.

- Otpadne materije od odrzavanja mehanizacije i opreme (motorna ulja, maziva i sl.) bice
priviemeno odlagane u odgovarajuée zatvorene posude, na posebno mjesto na lokaciji do
momenta njihovog preuzimanja od strane ovlaS¢enog preduzeca koje ima dozvolu Agencije za
zaStitu Zivotne sredine. Talog iz separatora ulja i naftnih derivata, u toku funkcionisanja projekta,
takode c¢e periodicno preuzimati ovlas¢eno preduzece sa kojim ¢e Nosilac projekta potpisati
ugovor o preuzimanju.

- lzvoda¢ radova je duzan da uradi Planove upravljanja opashim i neopasnim otpadom, nacin
njihovog privremenog zbrinjavanja na lokaciji projekta i obezbjedenje njihovog preuzimanja od
strane autorizovane kompanije koja ¢e vrSiti njihovo preuzimanje, transport i dalji tretman.
Izvodac radova je duZan da sa autorizovanom kompanijom potpiSe ugovor o preuzimanju svih
nastalih vrsta opasnog otpada.

Na osnovu svega navedenog potrebno je:

1. lzraditi Planove upravljanja otpadom, a odvoZenje otpadnih materija mora biti povjereno
nadleznoj organizaciji.

2. Pribaviti dozvolu za skladistenje neopasnog gradevinskog otpada, i svu neophodnu
dokumentaciju koja joj prethodi.

3. Sa otpadom koji nastaje u procesu izvodenja gradevinskih radova postupa se u skladu sa
Pravilnikom o postupanju sa gradevinskim otpadom, nacinu o postupku prerade
gradevinskog otpada, uslovima i nac¢inu odlaganja cement azbestnog gradevinskog otpada
(,,SI. list CG*, 60/10) i definisanim postupcima u Elaboratu o uredenju gradilista.

4. Gradevinski otpad se moZe privremeno skladistiti u zoni gradilista do zavrSetka
gradevinskih radova, a u skladu sa zakonskom regulativom Crne Gore.

5. Generisani otpad neophodno je razvrstati prema porijeklu (katalogu otpada), kategoriji
(listi otpada) i karakteru.

6. Strogo je zabranjeno mijeSanje razlicitih vrsta otpada.

7. lzvodac treba na mjesecnom nivou da vodi evidenciju o vrsti i koli¢ini gradevinskog
otpada.

8. lzvoda¢ radova sacinjava plan upravljanja otpadom na Kkoji saglasnost daje nadlezni
organ u skladu sa ¢lanom 28 Zakona o upravljanju otpadom (,,SI. list CG*, br. 64/11 i
39/16). Planom ¢e se definisati tacne kolicine i vrste otpada i mjesto njegovog
deponovanja.
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¢) druge mjere koje mogu uticati na sprecavanje ili smanjenje Stetnih uticaja na zivotnu
sredinu

Mijere ublazavanja uticaja koje se odnose na fazu izgradnje

Primjena materijala i tehnoloskih postupaka koji su ekoloski bezbjedni i prihvatljivi moze
znacajno umanjiti, a ponekad i eliminisati negativan uticaj izgradnje 1 rekonstrukcije
saobrac¢ajnica na zivotnu sredinu. Privremeni i ograniceni uticaji izazvani bukom, prasinom i
vibracijama tokom izvodenja obimnih gradevinskih radova treba minimizirati kroz mjere zastite.
Nosilac projekta je u obavezi da definiSe posebne mjere zastite za svaku vrstu radova i da na
gradiliStu preduzme odgovarajuce aktivnosti na ublaZzavanju negativnih uticaja, a koje su sastavni
dio upravljanja gradilistem.

Minimizacija uticaja je podijeljena u cetiri faze:

1. Priprema gradilista,

2. Nabavka materijala, odnosno obezbjedivanje materijala za izradu nasipa,
3. Upravljanje aktivnostima izgradnje i

4. Zatvaranje gradiliSta nakon zavrSetka radova.

Nabavka materijala - obezbjedenje materijala i sirovina koji ée se koristiti za izgradnju

Izvodac radova je duZzan da koristi materijal iz postoje¢ih proizvodnih pogona za proizvodnju
asfalta, kamenoloma ili separacija pijeska i Sljunka, a koji posjeduju vazece ekoloske i druge
dozvole i odobrenja, odnosno moraju se koristiti kontrolisani i licencirani izvori za sve potrebne
materijale. Strogo je zabranjeno ugradivati bilo koju vrstu gradevinskog materijala u trasu, a da
za istu ne postoji validna dokumentacija.

Mijere zastite koje se odnose na odlagalista viSka materijala

Visak materijala koji eventualno bude nastao tokom izvodenja radova na rekonstrukciji
postojeceg magistralnog puta, mora se privremeno odlagati na ta¢no definisana mjesta duz
predmetne trase (u skladu sa Glavnim projektom), nakon ¢ega ¢e biti trajno odloZen na lokaciji
koju odredi nadlezni organ lokalne uprave. Izvoda¢ radova sa nadleznim organom lokalne
uprave mora napraviti ugovor o odlaganju viska materijala. l1zvoda¢ radova je duZan da u skladu
sa vaZzec¢im zakonskim propisima uradi i Plan upravljanja neopasnim gradevinskim otpadom.
Strogo je zabranjeno odlagati viSak materijala iz iskopa u korita rijeka, obale rijeka i na
poljoprivredno zemljiste.

Mijere koje se odnose na transport materijala

Koris¢enje moderne i efikasne mehanizacije i pokrivanje kamiona i drugih transportnih sredstava
koji prevoze rasute materijale je obavezno. Takode, lzvoda¢ treba da pripremi i podnese
nadzornom organu na odobrenje (saglasnost), Plan upravljanja saobrac¢ajem, koji definie rute i
vrijeme koje ¢e se Kkoristiti za dopremanje materijala do i sa gradilista. Ovo je posebno vazno
kada Izvodac Kkoristi javni put pod intenzivnim saobracajem.

86



Takode, ograni¢enje brzine na neasfaltiranim dionicama puta koji se rekonstruiSe je obavezno,
kao i1 preporuka o izbjegavanju ,,praznog hoda“ gradevinskih masina.

Mijere zastite od buke

Prije pocetka radova, lzvodac je obavezan da pripremi metodologiju i nac¢in rada kojom ce biti
opisana vrsta radova i predlozene mjere i metode za kontrolu buke.
Program radova treba da sadrzi lokaciju za svaku aktivnost, navodeci jacine izvora buke za
svaku aktivnost, dokumentaciju koja definiSe nivoe izvora buke i procjenu maksimalnog nivoa
buke na odredenim lokacijama koje mogu zahtijevati nadlezni organi.
Radno vrijeme lzvodaca bi¢e ograniceno na dnevno radno vrijeme i koriS¢enje opreme sa
priguSivac¢ima zvuka.
Da bi ogranicili moguci negativan uticaj buke na zdravlje ljudi u zoni uticaja u toku izgradnje,
neophodno je da:

- gradevinske maSine i druga oprema zadovoljavaju standarde vezane za emisiju buke,

- se redovno prati nivo buke zbog uvodenja korektivnih mjera za prekoracenje dozvoljenih

nivoa.

Izvoda¢ mora preduzeti sve opravdane mjere da minimizuje uticaj buke i vibracija i mora se
pridrZavati svih zakonskih zahtjeva vezano za zaposlene radnike, okolno stanovnistvo i faunu u
zoni uticaja prilikom izvodenja gradevinskih radova.

Mijere vezane za ozelenjavanje

Prilikom izvodenja radova na rekonstrukciji dionice magistralnog puta, potrebno je izvrsiti i
ozelenjavanje. Ozelenjavanje je obaveza lokalnih uprava, ¢iji pojedini djelovi dionice su na
njihovoj teritoriji.

Mjere zastite flore i faune

Mijere zastite flore

1. Pripremne i gradevinske radove na vodotocima Drenovstica, Kovacki potok, Lukavci,
Kolozun, Gradiosnica i Vodoljeznica izvoditi u periodu godine kada su vodotoci
minimalni vodec¢i racuna da se korita vodotoka sacuvaju u svom prirodnom obliku i na taj
nacin minimizirati negativan uticaj na vodenu floru i faunu.

2. Prilikom iskopavanja zemljista na vodotocima, buSenja dna za postavljanje Sipova na
mostovima treba wvrSiti redovnu kontrolu fizickih i hemijskih parametara vode u
specijalizovanim laboratorijama, posebno u vodotocima Kolozun, GradioSnica i
Vodoljeznica ¢ija voda odlazi u solila kao i krak Gradiosnice koji se uliva u more.

3. Profil atmosferskih kanala adekvatno dimenzionirati kako ne bi doSlo do prelivanja i
plavljenja okolnog prostora a pri tom minimizirati negativan uticaj na vodenu floru i
faunu. Investitor je sa timom hidrologa obisao kompletnu trasu i predvideno je ¢is¢enje
svih kanala koji se nalaze u slivu oko predmetne saobracajnice, kako bi rijeSili problem
odvodenja atmosferskih voda koji se javlja na ovom podrucju.
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10.

Uklanjanje vegetacijskog pokrivéa u zonama mostova (Drenovstica, Kovacki potok,
Lukavci, Kolozun, Gradiosnica i Vodoljeznica) i brda (Bregovi i Brda) vrSiti pazljivo,
samo u neophodnom obimu i u periodu mirovanja vegetacije (oktobar - mart).

Materijal koji je nastao prilikom iskopavanja zemljista iskoristiti za gradnju potrebne
infrastrukture i za uredenje povrsina uz cestu ili razdjelnog ostrva.

Visak zemljanog materijala, ostatke iskopanih stabala drveca i zbunova deponovati na
odredenoj lokaciji prethodno predvidenoj za tu svrhu, sa ovim materijalom ne treba
zatrpavati okolna stanista, zabranjeno je paljenje bilo kog materijala na gradilistima ili u
oblastima gdje je posjecena Suma.

Prilikom izvodena radova posebno obratiti paznju na invazivne vrste biljaka (Ambrosia,
Ailanthus, Xanthium ....) i ukoliko su prisutne odmah izvrsiti njihovo uklanjanje.
PovrsSine koje su privremeno koriS¢ene prilikom gradnje nasuti zemljom ¢ime bi se
omogucilo ponovno naseljavanje autohtone vegetacije.

Na mjestima gdje je znacajnije uklonjena vegetacija (Bregovi i Brda) sprovesti bioloSku
rekultivaciju sadnjom autohtonog drveca (hrast crnika, crni jasen, zelenika, maginja,
lovor, kleka i dr.).

Na svim lokalitetima planiranog zahvata smanjiti moguci negetavni uticaj (izlivanje
goriva, nafte, hidraulicnog ulja, nesavjesno i nestru¢no KkoriS¢enje mehanizacije,
razbacivanje razli¢itog otpada i materijala) na obliZnja stanista.

Ostale mjere

™=

Kretanje teSke gradevinske mehanizacije ograniciti u najvecoj moguc¢oj mjeri

Koristiti tehnicki ispravna vozila, maSine i mehanizaciju

Kako bi se sprijecilo praSenje okolnog terena prilikom transporta rasutog materijala
(zemlja, pijesak i dr.) treba obezbijediti njegovo pokrivanje

Za vrijeme suSnog perioda i vjetra redovno kvasiti pristupni put i materijal od iskopa
kako bi se redukovala praSina narocito u blizini poljoprivrednih imanja

Sprijeciti popravku mehanizcije, zamjenu ulja, pretakanje i punjenje goriva u blizini
vodotoka i jezera kako ne bi doSlo do akcidentnog zagadenja stanista

lzdvojene mjere zaStite za ugrozene vrste ihtiofaune

Anguilla anguilla (CR)

Ima status kriticno ugrozene vrste. Jegulje su katadromne selice i razmnozavanje je
vezano iskljuc¢ivo za more. U jesen kad poraste vodostaj i kad se pojacaju struje
nezadrzivi nagon ih vodi prema moru c¢esto kroz podzemne tokove i Spilje, nerijetko i
puzuc¢i preko mokrih livada i blata. Pretezno je aktivna nocéu, a hrani se razli¢itim
vodenim beski¢menjacima, larvama riba i Zaba.( Morovi¢, 1976). Zivi uz dno, u
razli¢itim pukotinama ili ispod kamenja. Siroko je rasprostranjena vrsta koja naseljava
vec¢inu Evropskih vodotoka koji se ulijevaju u Atlantski okean, Sjeverno, Balticko i
Sredozemno more.

Uticaj projekta na ovu vrstu se ogleda kroz degradaciju | kontaminaciju stanista. Prilikom
rekonstrukcije mostova potrebno je izvrSiti zaStitu vodenih kanala i radove izvoditi kad su
minimalni vodotoci, a to je svakako ljetnji period.
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e Sprijeciti mogucnost akcidentalnog zagadenja vodotoka (izlivanje ulja, maziva ili naftnih
derivata u vodotoke).

e Razmnozavanje jegulje vezano je iskljucivo za more. Zbog toga im se mora obezbijediti
prelaz putem ribljih staza. Riblje staze su konstrukcije kojima se olakSava primarno
uzvodna, ali i nizvodna migracija ribljih vrsta i drugih organizama u rijekama. Kod
jegulje je potrebno obezbijediti nizvodnu migraciju kako bi polno zrele jedinke mogle na
mrijest tokom zimskih mjeseci (novembar- februar).

e Osim za mrijest riblje staze omoguc¢avaju uzvodnu mobilnost ribe u slucaju ekoloske
akcidentne situacije.

e Tip ribljih staza s bazenima najpogodnije je oblikovan za migraciju ribljih vrsta. Ribljim
vrstama lakSe je u dijelovima savladavati male visinske razlike izmedu bazena, nego u
jednom dijelu cijelu visinsku razliku. Takode, prednost je i Sto ribe dobijaju prostor za
odmor, jer se brzina isticanja kroz otvor prilagodava brzini koju riba moZe podnijeti, dok
je u bazenima brzina puno manja, te je tako bazen pogodno mjesto za odmor riba. Kod
ovih vodotoka visnske razlike veoma su neznatne tako da su dovoljni jednostavni kanali
koji ¢e omoguciti prolaz jeguljama prema moru kad nastupi period migracije.

Riblje staze Praviti na svim lokacijama. Ukoliko radovi budu izvodeni u ljetnjem periodu
lokacija 1 ne zahtijeva riblju stazu.

da budu ponovo u prethodnom stanju.To znaci stvoriti uslove za povratak i funkcionisanje Zivog
svijeta u vodotoku. Najvec¢i rizici su promjena morfologija obale i dna korita vodotoka, i
promjena kvaliteta vodnog rezima u rijekama. Da bi se ublaZile negativne posledice po Zivi svijet
riba i ostalih akvati¢nih organizama, treba preduzeti preventivne mjere.

e Materijal i iskopanu zemlju odlagati na unaprijed odredenoj deponiji.

e Prilikom izvodenja iskopa i zemljanih radova voditi racuna da voda koja nastane usled
atmosferskih uslova, bude bez uticaja na Zivotnu sredinu. U tu svrhu, obezbijediti
priviemeni kanal za odvodnjavanje, koji ¢e transportovati i ukljanjati vodu iz datih
lokacija, i na taj nacin omoguciti slobodno izvodenje radova i sprijeciti eroziju i uticaj na
Zivotnu sredinu.

e Otpadne vode, se preciScavaju putem sistema za dodatni tretman i odvode preko
talozZnika i separatora.

e Privremena i povremena zamucenja regulisati metodom sedimentacije ili infiltracije.

e Svako pregradivanje korita i promjena vodotoka, neminovno dovode i do naruSavanja i
do promjena unutar ekosistema. Priprema gradilista, gradevinski radovi unutar rije¢nog
korita, gradnja pregradnog objekta i obalnih utvrda, naruSi¢e ekoloSku ravnotezu
vodotoka i uticati na ihtiofaunu, posebno u neposrednoj blizini objekta. U neposrednoj
blizini gradilista bice potpuno izmijenjena, ili uniStena rje¢na podloga. Pored
ambijentalnog uticaja, izmjena staniSta ima za posljedicu uniStavanja flore i faune dna,
odnosno prekid hranidbenog lanca za odredeni vremenski period. Kako bi se izbjegle
moguce posljedice na prirodnu ravnotezu ihtiofaune, predlaze se osiguranje migratornih
puteva i izgradnja riblje staze. Izgradnja riblje staze, ¢e ublaZiti poremecaj ekoloSke
ravnoteZze i osigurati migraciju akvati¢nih i poluakvati¢nih organizama. Prilikom
izgradnje ribljih staza dovoljno je da se izvoda¢ radova pridrzava Pravilnika 0 mjerama
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zaStite, njihova izgradnja ne zahtijeva specificne instrukcije,zbog male visnske razlike
jednostavni kanali ¢e omoguciti prolaz ribe.(pojasnjenje ve¢ dato)

¢ Nije potrebno sprovoditi Monitoring Program biodiverziteta riba.

e Navedene nepovoljne uticaje moguce je umanjiti ili izbje¢i dobrom organizacijom
gradilista, Sto ukljucuje izvodenje radova u vodotoku u razdoblju od 15. juna do 15.
oktobra, kad je vodostaj nizak a neki od vodotokova su presusili.

Predlog mjera zastite ptica

Generalna preporuka za zaStitu ornitofaune jeste izvodenje glavnih zemljanih radova izvan
reproduktivnog perioda na podru¢jima u kojima zona uticaja od 500m obuhvata netaknuta
prirodna staniSta. Na listi su navedene tacke na kojima je potrebna optimizacija dinamike
izvodenja. Optimalan period je na poslije kraja reproduktivne sezone, od kraja avgusta, ili prije
njenog pocetka u aprilu. Na ovaj nac¢in se izbjegava unistavanje vec¢ zapocetih gnijezda jer se
preventivno uklanja vegetacija duz trasa buducih saobracajnica.

Takode, treba ograniciti deponovanje gradevinskog materijala na netaknutim djelovima stanista.
PredlaZe se formiranje Sto manjeg broja deponija, i to u industrijskoj zoni duZ postojecih naselja.

lzdvojene mjere zastite za ugrozene vrste vodozemaca i gmizavaca (VU, EN, CR)

Vrste registrovane tokom ove studije se ne nalaze u okviru kategorija ugrozenih vrsta po IUCN-
u.

Od potencijalnin vrsta jedino skadarska zaba (Pelophylax shqipericus) pripada kategoriji
ugrozenih vrsta (EN). Ona je prema literaturnim nalazima (Agencija za zastitu zZivotne sredine,
2012) detektovana na Tivatskim solilima. Navedena vrsta nije registrovana tokom ovogodisnjih
istrazivanja. Takode, data vrsta nije detektovana ni tokom monitoringa batrahofaune Tivatskih
solila od strane autorice ovog izvjeStaja (Ljubisavljevi¢, 2018).

Od detektovanih vrsta, medutim posebnu paznju treba posvetiti dvijema vrstama koje se nalaze
pod kategorijom skoro ugrozenih vrsta (NT) i na aneksu Il Direktive o staniStima, a to su barska
kornjaca (Emys orbicularis) i Sumska kornjaca (Testudo hermanni). Gotovo ugrozZene vrste (NT),
su blizu ispunjavanja kriterijuma ili bi mogle biti ugroZene u bliskoj buduénosti ukoliko izostanu
odgovarajuce konzervacione aktivnosti. Stoga je veoma vazno smanjiti uticaj projekta na
najmanju moguéu mjeru i kada su ove vrste u pitanju, a $to je istaknuto u dole navedenim
mjerama zastite tokom izvodenja radova.

Ostale mjere zastite

- Sprijeciti mogu¢nost akcidentalnog zagadenja staniSta vodozemaca i gmizavaca koji su vezani
za vodenu sredinu (ne vrSiti popravku mehanizacije, zamjenu ulja, punjenje gorivom i sl. u
blizini tekucica i vlaznih stanista).

- Kretanje teSke mehanizacije strogo ograniciti na najnuzniju manipulativnu povrsinu, pri ¢emu
koristiti ve¢ postojece cistine i boc¢ne puteve kako bi se izbjegla dodatna fragmentacija i
degradacija stanista i sabijanje zemljiSta smanjilo na najmanju mogucu mjeru.

- Ne odlagati uklonjeni sloj zemlje, gradevinski i drugi otpad uz obale rijeka, potoka, kanala i na
mogcvarnom terenu, tj. poStovati sve procedure prema Zakonu o upravljanju otpadom.
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- Uklanjanje vegetacije sprovesti samo u neophodnom obimu.

- Povrsine privremeno koriS¢ene prilikom gradnje, nasuti sa zemljom, ¢ime bi se omogucilo
ponovno naseljavanje autohtone vegetacije i gmizavaca, kao i nesmetana prolje¢na i jesenja
migracija vodozemaca.

- Prilikom rekonstrukcije mostova i prelaza izvrsiti zastitu rjecnog korita, potoka ili kanala i
radove izvoditi kada su minimalni vodotokovi. S obzirom da su gotovo svi vodotokovi koji
prolaze kroz zonu uticaja projekta buji¢nog ili povremenog karaktera, te da tokom ljeta
presusuju, ocekuje se da se tokom susnog perioda godine vodozemci, akvati¢ni i semi-akvaticni
gmizavci iz njih povlace, Sto je i konstatovano tokom terenskog rada. Na taj nacin bi se
uskladivanjem faza rekonstrukcije puta na prelazima vodotokova sa sezonskim stanjem vodotoka
smanjio negativni uticaj projekta na ove grupe Zivotinja.

- Prilikom rekonstrukcije propusta duZ trase, ne odlagati zemlju i materijal neposredno uz
kanal/potok i sprijeciti svaku namjernu ili nenamjernu moguénost zatrpavanja kanala. Kanal
zastititi prilikom izvodenja radova.

- PredlaZe se da se tokom konstrukcije propusta, odnosno rekonstrukcije postoje¢ih propusta i
mostova uradi dizajn koji ¢e biti Sto prirodniji, sa dovoljno svjetlosti i omoguciti prolaz kako
akvaticnim, tako i kopnenim Zivotinjama ostavljaju¢i sa svake strane unutraSnjosti propusta
uzdignuti plato za prolaz (primjeri su istaknuti u publikacijama luell i sar. 2003; SETRA, 2005;
Hahn, 2015). Bilo bi poZeljno da se svi planirani (na osnovu uvida u dostupan kmz fajl) propusti
tako konstruisu, Sto bi predstavljalo bitnu mjeru ublaZzavanja uticaja projekta na faunu, a posebno
se u slucaju vodozemaca i gmizavaca ovo odnosi na prelaze preko tekucica na sljede¢im
istraznim tackama gdje su registrovane ove grupe Zivotinja (tabela 35):

Tabela 35. Prelazi i propusti predloZeni za rekonstrukciju prema modelu prolaza za vodene i
kopnene Zivotinje

naziv oznaka u KMZ fajlu koordinate
propust 1 potez Mréevo polje 900+229.04 42.301433, 18.806650
PR-1202
propust 2 potez Mréevo polje izmedu 899+943.36 PR1180 i 42.303633,
899+973.36 PR1182 18.806083
most na Drenovstici, Lastva 42.306634°,
Grbaljska 18.804515°
propust Lastva Grbaljska, kod izmedu 899+447.68 PR1134 i 42.307724,
reklame za hotel Aruba 899+433.95 PR1133 18.803028
most na potoku Rakita (Kovaci) 42.325533°,
18.780250°
propust poslije mosta na potoku 896+410.00 42.326867°,
Rakita (Kovaci) PR897 18.778900°
most Lukavac 42.336507°,
18.772416°
most na rijeci KoloZunj (Velji 42.360122°,
Mlin) 18.760302°
propust kod 3kole (Radanovi¢i) PR555 42.361317°,
poslije mosta na KoloZunjaju 18.759033°
propust 1 Donja Sutvara 891+046.36 42.370317°,
PR457 18.753700°
propust 2 Donja Sutvara 890+776.80 42.372583°,
PR428 18.753033°
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prelaz preko potoka Mocali 890+450.60 42.375400°,
PR399 18.751700°

propust kod terena FK Grbalj 890+251.57 42.377117°,
PR383 18.750838°

propust kod skretanja za KIPS 888+821.54 42.387883°,
PR275 18.741583°

most na VVodoljeznici 42.393283°,
18.736717°

propust 1 Tivatsko polje 887+145.14 42.400283°,
Gradio3nica PR152 18.731154°
propust 2 Tivatsko polje 886+950.54 42.401559°,
PR135 18.729613°

propust 3 Tivatsko polje 886+123.21 42.407244°,
PR73 18.723123°

propust 4 Tivatsko polje 885+606.54 42.411139°,
PR36 18.719823°

-Zbog nepristupacnosti nije mogla biti istrazena mala akumulacija na tacki 12- Tivatsko polje,
neposredno uz magistralu u zoni potoka Gradiosnice (koordinate: 42.399970, 18.731917), a u
kojoj se takode pretpostavlja prisustvo vodozemaca i gmizavaca. Prilikom rada na ovom dijelu
terena, primijeniti sve gore navedne mjere zaStite datog podrucja.

-S obzirom da su istrazivanja vrSena tokom ljetnjih mjeseci, nisu mogla biti odredena precizna
mjesta mogucih migratornih ruta krastace i pozicija eventualnih prolaza za ovu vrstu.

Predlozene mjere zaStite za sisare

Mijere, sugestije i preporuke su date u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom (,,Pravilnik o
mjerama zastite i nacinu odrzavanja prelaza za divlje zivotinje* (,,SI. list CG*, br. 80/10),
evropskim smjernicama iz COST 341. Razdvajanje staniSta zbog saobracajne infrastrukture -
(Divlje zivotinje i1 saobracaj - ,,Evropski priru¢nik za utvrdivanje konflikata 1 pronalazenje
reSenja“), kao i u konsultacijama sa kolegama, predstavnicima lovackih druStava i dr.

Prijedlozi za lokacije prolaza za sisare
Nakon obavljenih terenskih istrazivanja, analize situacije, sugestija i konsultacija sa

predstavnicima lovackog drustva ,,Kotor” i lovacke organizacije ,,Primorje, daje se prijedlog
lokacija za izgradnju novih i proSirivanje postojecih prolaza (ispod mostova) za sisare.

Redni | Oznaka na Mapi | Lokacija (koordinate) Aktivnost
broj
1 Migracioni 42 2050.61 N 18 467.04 E Postoje¢i otvor odistititi i usmijeriti
pravac 1 ogradom Zivotinje ka njemu.
2 Migracioni 42 20 12.40 N 18 4620.83 E | Postoje¢i most “Lukavac”. Prosiriti
pravac 2 prolaz ispod mosta i ostaviti suvi dio
sa jedne i druge strane potoka za
prolaz Zivotinja.
3 Migracioni 4219 32.01 N 18 4648.92 E | Postojeci most na Kovackom potoku.
pravac 3 ProSiriti prolaz ispod mosta i ostaviti
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suvi dio sa jedne i druge strane
potoka za prolaz Zivotinja.

4. Migracioni 4217 51.99 N 18 4826.29 E | Postojeci plocasti prolaz produZiti i
pravac 4 ogradom usmjeriti  Zivotinje  ka
njemu.

Prijedlog za postavku zastitnih ograda duz dionice magistrale koja se rekonstruiSe

Zastitne ograde mogu da naglase razdvajanje —prekid staniSta, ali se ipak smatra da je korisnije
postavljati ih na Sirim saobrac¢ajnicama- magistralama nego ne. Takode, da bi se obezbijedilo da
zZivotinje ne izlaze na magistralu, kao i da budu usmjeravane ka prolazima, tj. sigurno prelazenje
sa jedne na drugu stranu puta, potrebno je postaviti zastitne ograde duz magistrale.

Zastitne ograde potrebno je kombinovati sa prolazima. Duzina ograda zavisi od vrste podrucja, a
preporuka je postavljanje ograda u duzini od minimalno 20 m sa svake strane prolaza.

Svrha postavljanja zastitnih Zi¢anih ograda na autocestama je da se poveca sigurnost saobracaja
na nac¢in da se sprijeci prijelaz ljudi i divljaci preko autoceste kao i ilegalno ukljucivanje vozila
sa okolnih puteva na samu autocestu. Zastitna Zi¢ana ograda postavlja se cijelom duzinom trase
autoceste, izuzev na mjestima gdje ve¢ postoje prirodne ili vjeStacke prepreke koje funkcionalno
zamjenjuju zaStitnu Zi¢anu ogradu.

Lokacije na kojima je potrebno postaviti zastitnu ogradu kao i same karakteristike Zi¢ane ograde
dati su u prilogu elaborata u sklopu i izvjeStaja o procjeni uticaja rekonstrukcije dionice
magistralnog puta Tivat-Jaz na faunu sisara.

Tabela 36. Pregled mjera ublaZzavanja i zaStite sisara

Vrsta Vrijeme Mijera
Slijepi Prije 1. Za osvjetljenje duZ magistrale preporucuje se planiranje
miSevi izgradnje postavljanja natrijumovih lampi i usmjerenog svijetla -
zasjencenih lampi koje emitiju svjetlost u horizintalnom
nivou | koje su relativno neprivlacne za insekte. Ne
preporucuje se upotreba Zivinih i halogenih lampi.
Tokom 1. Savjetuje se ocuvanje autohtone vegetacije duZ puta u mjeri u
izgradnje kojoj je to moguce (duz zastitnih ograda).
Operativna 1. Sprovoditi monitoring (utvrdivanje crnih tacaka na kojima
faza dolazi do sudara vozila i slijepih miSeva), narocito u fazi
parenja i migracija.
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Ostali
sisari

Prije
izgradnje

Planirane prolaze za Zivotinje prilikom planiranja
rasporediti (zajedno sa ekspertom za sisare) na mjestima
koja su se studijom pokazala kao vazna u pogledu
ocuvanja stanista, koridora i povecane smrtnosti usled
sudara.

Dimenzionirati prolaze, na osnovu toga koje ¢e ih vrste
najvjerovatnije koristiti (Pravilnik i COST).

Planirati postavku ograde na predloZenim dionicama
magistrale.

Planirati postavku saobracajnih znakova i obavjeStavanja
vozacima (treperuci znak za usporavanje) sa znakom
Zivotinje, na mjestima koje su studijom ocijenjena kao
vazna staniSta i koridori kretanja sisara.

Tokom
izgradnje

Prilikom izgradnje prolaza, neophodno je ocuvati okolnu
vegetaciju duZ ograde kako bi i Zivotinja prirodno bila
vodena ka prolazu.

Ispod mostova je neophodno trajno osigurati suvi dio za
kretanje malih sisara( takode i za vrijeme visokog
vodostaja).

Postaviti privremenu ogradu oko gradiliSta na mjestima
koje su studijom ocijenjena kao vazna za sisare, da bi se
sprijecio njihov ulazak tokom noci .

Operativna
faza

Sprovoditi monitoring (utvrdivanje crnih tacaka na
kojima dolazi do sudara vozila i sisara), narocito u fazi
parenja i migracija.

Zakon o zastiti prirode (,,SI. list CG*, br. 51/08, ¢l. 85) navodi mjere zaStite migratornih

Zivotinja:

- Javni putevi i druge vrste saobracajnica, kao i drugi objekti moraju se graditi na nacin da se
umanji negativan efekat na puteve migratornih divljih zivotinja i omoguci sigurno prelazenje
divljih Zivotinja na odgovaraju¢im prostornim razmacima.

- Mjere iz stava 1 ovog ¢lana obezbjeduju se primjenom posebnih konstrukcijskih i specijalnih
tehnicko-tehnoloskih rjeSenja na samim objektima i u njihovoj okolini.

- Specijalna tehnicko-tehnoloska rjeSenja (ekoloSki mostovi, izgradeni prolazi i prelazi, tuneli,
propusne cijevi, jarkovi, sigurnosni i usmjeravajuci objekti, riblje staze i liftovi i dr.), kojima
se osigurava nesmetano i sigurno prelazenje divljih zivotinja, uzivaju zastitu kao zasticena
prirodna dobra.

- Mijere zaStite i nac¢in odrzavanja prelaza iz stava 3 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo, uz
saglasnost organa drZzavne uprave nadleznog za poslove saobrac¢aja i organa drzavne uprave
nadleznog za poslove uredenja prostora.

- Prije pocetka gradevinskih radova treba paZljivo izabrati mjesta za odlaganje gradevinskog i
drugog otpadnog materijala, mjesta za privremena parkiranja i manipulaciju gradevinske
mehanizacije, pretakaliSta goriva, i dr., a sve radi zastite biljnog pokrivaca.

- Prilikom izgradnje mostova i propusta obavezno je Sto manje uticati na stanista, jer ¢e i za
vrijeme izgradnje postojec¢i migracijski koridori biti koris¢eni za prolaze Zivotinja.
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Na osnovu izneSenih zakonskih normi koje se odnose na mjere zastite migratornih Zivotinja,
vazno je napomenuti da Nosilac projekta, preko Izvodaca radova obezbijedi da svi propusti koji
¢e se rekonstruisati ili praviti novi, budu pripremljeni tako da omogucavaju prolaz za migratorne
zivotinje. Takode, prostori ispod mostova mogu biti uradeni tako da se mogu Koristiti za prolaz
migratornih Zivotinja. Svi navedeni prolazi, odnosno lokacije propusta i mostova su definisane
stacionazama, koje su navedene u Glavnom projektu i u poglavlju 3 ove dokumentacije.

Mijere zastite zemljista

Kao Sto je u prethodnim poglavljima napomenuto, za potrebe izvodenja radova na rekonstrukciji
magistralnog puta M-2, koristi se odgovaraju¢a mehanizacija za koju je neophodno obezbijediti
potrebne koli¢ine goriva, ulja i maziva. S tim u vezi neophodno je u toku sipanja goriva, zamjene
ulja i maziva obezbijediti da se ove aktivnosti obavljaju na posebno mjesto uz posvecivanje
posebne paznje da prilikom sipanja goriva ili zamjene ulja ili maziva ne dode do prosipanja istih
u okolno zemljiste. Ukoliko, pak, do toga dode onda se zauljano zemljiSte mora sakupiti i
priviemeno odloziti u nepropusne sudove. Ovako odlozeno zauljano zemljiSte mora de dalje
predavati ovlas¢enom preduzeéu koje je od Agencije za zaStitu prirode i zivotne sredine dobilo
dozvolu za sakupljanje opasnog otpada.

Mijere zastite od praSine

Tokom izvodenja radova, usljed odredenih vremenski uslova (susni period) moze do¢i do
povecanja emisije prasSine sa trase dionice koja se rekonstruiSe, Sto se negativno moze odraziti na
lokalno stanovnistvo i na zaposlene koji izvode radove na rekonstrukciji magistralnog puta M-2.
Redovnom primjenom postupka oroSavanja uz korisc¢enje raspolozivih tehnickih moguénosti za
povecanje vlaznosti, postizu se zadovoljavaju¢i efekti sprecavanja emitovanja praSine i zastite
vazduha u radnoj i zZivotnoj sredini, a ne otezavaju tehnicki uslovi za obavljanje gradevinskih
radova i transporta. 1zvodac¢ radova je duzan da na osnovu ovoga, vrSi redovno oroSavanje zone
trase na kojoj se izvode radovi.

Mijere zastite povrSinskih i podzemnih voda

Obzirom da na trasi predmetne dionice koja je predmet ovog elaborata ima nekoliko lokaliteta na
kojima ¢e se izvoditi radovi na rekonsturkciji postoje¢ih mostova i izgradnji novih, kao i jedan
dio predmetne dionice, gdje je nivo podzemnih voda visok, to je potrebno da se izvoda¢ radova
strogo pridrzava tehnologije izvodenja radova. lIzvoda¢ radova mora voditi racuna da prilikom
izvodenja radova ne dode do zamucenja vode prilikom izgradnje mostova. Neophodno je
obezbijediti kontrolisan pristup mehanizacije vodotocima, odnosno prisutnim povrSinskim
vodama u zoni izvodenja radova. S tim u vezi, prilikom izvodenja radova u blizini povrSinskih
tokova potrebno je svakodnevno vrSiti mjerenje mutnoce povrsinske vode.

Takode, ne smije se viSak materijala iz iskopa odlagati u korita vodotoka, a ne smije se u blizini
vodotoka vrSiti toc¢enje goriva, zamjena ulja i maziva na mehanizaciji koja ¢e biti angaZzovana
prilikom izvodenja radova. Zamjena ulja iz mehanizacije ne smije se vrsiti na lokaciji projekta
zbog specifi¢nih hidroloskih i hidrogeoloskih uslova na trasi.
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Mijere za sakupljanje, odvajanje, ponovnu upotrebu i reciklazu gradevinskog otpada koji se
stvara u toku rusenja objekata duz trase

Kao Sto je ve¢ ranije pomenuto Glavnim projektom rekonstrukcije magistralnog puta M-2
predvideno je ruSenje nekih objekata u zoni predmetne dionice. Glavni projekat nije obradivao
metodologiju ruSenja navedenih objekata, jer je to predvideno da lzvoda¢ radova koji bude
izabran na Tenderu uradi elaborat o uklanjanju objekata, shodno Zakonu o planiranju prostora i
izgradnji objekata, Sto nije bio predmet ovog elaborata. Ipak, Obradivaci elaborata procjene
uticaja su u ovom podpoglavlju ukratko dali mjere koje treba preduzeti prilikom procesa rusenja
pojedinih objekata. Prema tome, obaveze investitora, odnosno proizvodaca otpada su:

- lzvoda¢ radova na radovima ruSenja je duzan da sprije¢i mijeSanje razlicitog
gradevinskog otpada. Ako pri odstranjivanju objekata nije moguce sprijeciti mijeSanje
gradevinskog otpada, investitor je duZan da obezbijedi odstranjivanje svih opasnih
materijala prije pocetka radova.

- lzvodac radova je duZzan da gradevinski otpad transportuje na za to predvidenu lokaciju
koju odredi nadlezno preduzece lokalne uprave, odnosno prije pocetka radova da
obezbijedi ugovor za preuzimanje gradevinskog otpada od strane ovlas¢enog preduzeca.

- Proizvodaci otpada su duzni da sprovode program nadzora, monitoringa i da vode

evidenciju.

- Proizvodaci i vlasnici otpada duzni su sakupljati, brinuti se 0 ponovnom koris¢enju i
reciklazi ili odlaganju otpada koji je proizvod njihovih aktivnosti ili otpada kojeg
posjeduju.

6.1. Opis mjera za sprje¢avanje, smanjenje ili otklanjanje dugotrajnih Stetnih uticaja u fazi
eksploatacije dionice magistralnog puta Tivat-Jaz

Mijere predvidene zakonom i drugim propisima, normativima i standardima i rokovi za njihovo
sprovodenje

Mijere zaStite koje su propisane Zakonom i drugim propisima definiSu procedure i pravila
ponaSanja kojih se moraju pridrZavati svi ucesnici u realizaciji projekta.

- Ukoliko dode do izmjene trase puta i tehnickih rjeSenja njene pratece infrastrkture u fazi
finalizacije projekta i/ili u fazi izvodenja radova u odnosu na trasu puta i tehni¢ka rjeSenja
sadrZzana u Elaboratu na koji je data saglasnost, Nosilac projekta (Izvoda¢ radova i buduci
upravlja¢ puta) duzni su da se obrate Agenciji za zaStitu Zivotne sredine Crne Gore u cilju
utvrdivanja da li nastala izmjena negativno uti¢e na Zivotnu sredinu;

- U slucaju da se neke aktivnosti koje su planirane da se realizuju, a za koje nije

predvideno sprovodenje postupka procjene uticaja na Zivotnu sredinu (izgradnja novih i
rekonstrukcija postojecih pristupnih puteva, izmjeStanje postojecih lokalnih puteva, izvodenje
gradilidnih puteva, izgradnja privremenih objekata za smjeStaj radnika, ¢iS¢enje terena, odlaganje
viSka iskopanog materijala i drugo) nalaze u zaSticenom prirodnom dobru neophodno je da
Investitor, shodno ¢lanu 11 Zakona o zastiti prirode (,,SI. list CG”, br. 51/08, 21/09, 40/11,
62/13, 06/14, 54/16, 18/19) pribavi odobrenje za izvodenje radova od Agencije za zastitu Zivotne
sredine.
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-Shodno ¢lanu 141 Zakona o vodama (,,SI. list RCG*, br. 27/07, ,,Sl.list CG*, br. 73/10, 32/11,
47/11, 48/15, 52/16, 2/17, 80/17, 55/16 i1 84/18), a radi ocuvanja i odrzavanja prirodnih i
vjestackih vodnih tijela i zasStitnih i drugih vodnih objekata, sprjecavanja pogorsanja vodnog
rezima, obezbjedenja prolaza velikih voda i sprovodenja zastite od Stetnog dejstva voda, kao i
zaStite zivotne sredine, zabranjeno je:

1) na nasipima i drugim vodnim objektima kopati i odlagati materijal, napasati krupnu stoku,
vrsiti vucu posjec¢enog drveca, prelaziti i voziti motornim vozilom, osim na mjestima na kojima
je to dozvoljeno i obavljati druge radnje kojima se moze ugroziti stabilnost tih objekata;

2) na vodnom dobru:

a) graditi stalne i privremene objekte kojima se smanjuje propusna mo¢ Kkorita,

b) odlagati ¢vrsti otpad i opasan i Stetan materijal,

v) skladistiti drvo i drugi ¢vrsti materijal na na¢in kojim se remete uslovi prolaska velikih voda,
g) vrsiti eksploataciju rje¢nih nanosa bez propisane saglasnosti,

d) vrsiti druge radnje, osim u sluc¢aju:

- izgradnje objekata javne infrastrukture u skladu sa ovim ili posebnim zakonom;

-sprovodenja mjera ocuvanja prirodnih vrijednosti;

-izgradnje objekata, u skladu sa ovim zakonom, za kori$¢enje voda, regulaciju

vodotoka, obezbjedenje bezbjedne plovidbe i zastitnih mjera na prirodnim kupalistima;

- izgradnje objekata za zaStitu voda od zagadenja i izgradnje objekata namijenjenih odbrani
drZave;

-formiranja privremenih deponija $ljunka i pijeska na nacin kojim se ne remeti

prolazak velikih voda, na udaljenosti od najmanje 30 m od nebranjene noZice

nasipa;

- preduzimanja radnji radi zastite ljudi, Zivotinja i imovine;

3) u poplavnom podrucju graditi objekte na nacin kojim se ometa proticanje vode ili suprotno
uslovima za izgradnju u poplavnom podrugju;

4) saditi drvece na odbrambenom nasipu, u inundacionom pojasu Sirine 10 m od

nebranjene noZice nasipa ka vodotoku i u branjenoj zoni do udaljenosti od 50 m od unutradnje
nozice nasipa;

5) kopati bunare, rovove i kanale pored nasipa u pojasu Sirine najmanje 10 m od

nebranjene noZice nasipa prema vodotoku, odnosno do 50 m prema branjenom

podrucju, osim ukoliko je njihova funkcija zastita od Stetnog dejstva voda, odnosno ako ne
ugroZzavaju stabilnost nasipa;

6) mijenjati ili presijecati tokove podzemnih voda, odnosno iskoriS¢avati te vode u obimu kojim
se ugroZava snabdijevanje pitkom ili tehnoloSkom vodom ili ugroZavaju mineralna i termalna
izvorista, stabilnost tla i objekata;

7) bez vodne saglasnosti mijenjati pravac i ja¢inu toka povrsinske vode koja prirodno protice ili
otice sa vodnog zemljista koje je u svojini privatnog lica;

8) graditi objekte, saditi drvece, orati i kopati zemlju i obavljati druge radove kojima se remeti
funkcija ili ugroZava stabilnost melioracionih kanala za odvodnjavanje i u obostranom pojasu
Sirine od najmanje 5 m od tih kanala, potrebnom za njihovo redovno odrZavanje;

9) unositi ¢vrsti otpad i druge materijale u vodotoke, akumulacije, retenzije, melioracione i druge
kanale, ispustati zagadene vode ili druge supstance i wvrSiti radove, ukljucuju¢i i vadenje
materijala, kojima se moZe oStetiti korito i obala prirodnog i vjeStackog vodotoka, uticati na
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promjenu njegove trase, nivo vode, koli¢inu i kvalitet vode, ugroziti stabilnost zastitnih i drugih
objekata ili otezati odrzavanje vodnog sistema;

10) vrsiti, bez odgovarajuc¢ih vodnih akata, intervencije u koritu za malu vodu (osiguranje obala,
pregradivanje korita, prosirivanje i produbljivanje korita i dr.);

11) izvoditi radove koji bi mogli ugroziti stabilnost brane ili njenu namjenu, kao i mijenjati
prirodne uslove u okolini akumulacionih i retenzionih basena na nacin kojim bi se prouzrokovalo
klizanja terena, pojave erozije ili nastajanje vododerina i bujica;

12) izvoditi druge radove koji bi mogli da ugroze stabilnost i otezaju odrzavanje

regulacionih, zastitnih i drugih objekata.

ukoliko bi se tim radovima ugrozio vodni rezim ili vodni objekti.

— lzvodac radova i buduéi upravlja¢ puta duzni su da ispoStuju sve regulatorne

zahtjeve koji su vezani za grani¢ne vrijednosti intenziteta odredenih faktora, kao Sto su buka,
zagadenje vazduha, zagadenje voda i dr. Mjere zaStite treba da odredene izdvojene uticaje
dovedu na nivo dozvoljenog intenziteta u okviru konkretnog investicionog zahvata.

— U fazi izvodenja radova, a kasnije i eksploatacije predmetne dionice magistralnog puta
neophodno je vrsiti monitoring stanja Zivotne sredine, i 0 tome izvjeStavati nadleZzne organe
drZave Crne Gore, zainteresovanu javnost i gradane u zoni mogucih uticaja,

— Budu¢i upravlja¢ predmetnom dionicom puta treba da izradi planove za njegovo odrZavanje i
da herbicida i drugih hemikalija svede na prihvatljivu mjeru,

— Budu¢i upravlja¢ predmetnom dionicom puta treba da uradi planove odrzavanja planiranih
elemenata vezanih za zastitu Zivotne sredine (odrZavanje zelenila, sistema za preciS¢avanje voda
isl),

— Buduci upravlja¢ predmetnom dionicom puta treba da obezbijedi nadzor prilikom izvodenja
radova u cilju kontrole sprovodenja propisanih mjera zastite od strane stru¢nog kadra za datu
oblast,

— Obezbijediti instrumente, u okviru ugovorne dokumentacije koju formiraju investitor i izvodac
0 neophodnosti postovanja i sprovodenja propisanih mjera zastite.

Mijere zastite od otpadnih voda

Kada su otpadne vode u pitanju u toku funkcionisanja ove dionice puta javljaju se samo
atmosferske vode sa kolovoza koje se odvode kisSnom kanalizacijom preko slivni¢kih resetki,
rigola i kanala do separatora ulja i naftinih derivata, nakon ¢ega se iste ispustaju u recipijent. Za
prec¢iS¢avanje otpadnih voda sa kolovoza predvideno je 47 separatora.

Kako je na predmetnoj dionici magistralnog puta M-2 koja je predvidena za rekonstrukciju
planirano postavljanje 47 separatora, to je pored redovnog praznjenja (¢iS¢enja) separatora,
potrebno vrsiti i kontrolu funkcionalnog rada separatora, kao i kontrolu kompletne hidrotehnicke
infrastrukture, kao Sto su propusti, kolektor za atmosfersku kanalizaciju i sl.

Ucinak preciS¢avanja za klasu | (koalescentne separatore) — mora omoguciti da je koli¢ina
mineralnih ulja u precis¢enoj vodi < 5 mg/l.

Svi elementi sistema za preciS¢avanje voda sa kolovoza koji se odrZavaju moraju biti svo vrijeme
pristupacni.
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Odrzavanje sistema se mora sprovoditi najmanje jednom u Sest mjeseci od strane iskusnog
osoblja. Odrzavanje se sprovodi u skladu sa uputstvima proizvodaca, ali mora sadrzati barem
sledece elemente:

- taloznik-odredivanje zapremine taloga,

- separator

- mjerenje debljine sloja lake te¢nosti (lakih naftnih derivata),

- provjera uredaja za automatsko zatvaranje izliva — plovka,

- provjera propustljivosti koalescentnog filtera, ako postoji razlika u nivou vode i posle

koalescentnog uloska,

- provjera funkcionisanja alarmnog uredaja,

- 8aht za uzorkovanije,

- ¢is¢enje odvodnog kanala.

Otpadno ulje i talog iz separatora treba uklanjati po potrebi, od strane specijalizovane firme sa
kojom je Nosilac projekta duZzan da sklopi ugovor o obavljanju ovih poslova. PraZnjenje
separatora se preporucuje kada se dostigne pola ukupne zapremine taloZnika ili 80 % od
maksimalnog kapaciteta lakih tec¢nosti. Prije ponovnog pustanja u rad, potrebno je uredaj
napuniti ¢istom vodom.

Sa nastalim otpadnim uljem i talogom iz separatora postupati u skladu sa Zakonom o upravljanju
otpadom (,,Sl. list Crne Gore”, br. 64/11 i 39/16), Pravilnikom o postupanju sa otpadnim uljima
(,,SI. list CG”, br.48/12) i Pravilnikom o nac¢inu vodenja evidencije otpada i sadrZaju formulara o
transportu otpada (,,Sl.list CG” br. 50/12).

IzvjeStaj o c¢iS¢enju i odrzavanju mora biti dostupan sluZzbama inspekcije i mora sadrZati
napomene o specificnim dogadajima (npr: popravkama, incidentima i sl.).

Mijere zastite od buke

Obzirom da su prorac¢uni imisijskih vrijednosti nivoa buke, tokom funkcionisanja predmetne
dionice magistralnog puta M-2 pokazali da ¢e svi objekti koji se nalaze na udaljenosti manjoj od
25 m biti pod uticajem odredenog nivoa buke, to je neophodno obezbijediti adekvatnu zastitu.
Zastita se moze provesti jedino kada se kroz monitoring buke, tokom funkcionisanja projekta
precizno utvrdi, na koje taéno objekte je uticaj buke izrazen. Nakon utvrdivanja uticaja buke i
evidentiranja objekata koji su u zoni njenog povec¢anog nivoa, moguce je precizirati na koji nacin
se ovi objekti mogu zastiti od buke.

Za zaStitu od buke postoji vise mogucnosti, tako da ¢e u ovom dijelu biti dato nekoliko njih:

- Moguce je primijeniti specijalne materijale za zvucnu izolaciju fasade i zamjena prozora
Sto ¢e obezbijediti da nivoi buke unutar objekata budu u okviru zakonski dozvoljenih
granica.

- Moguc¢a je primjena i konstrukcija za zastitu od buke, koriS¢enjem apsorpcionih
materijala, odnosno konstrukcije za zastitu od buke bi se projektovale od prirodnih
materijala (npr.: drvobeton).

Prilikom ugradnje novih prozora mora se voditi racuna da se u tim objektima obezbijede
dovoljne koli¢ine svjezeg vazduha dok su oni zatvoreni. U svakom slucaju prije preduzimanja
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bilo kakvih radnji potrebno je uraditi monitoring buke koji ¢e utvrditi stvarno stanje nivoa buke
po pustanju ove saobracajnice u funkciju.

Ako se na osnovu izmjerenih nivoa buke javljaju znacajna prekoracenja potrebno je zavisno od
nivoa izraditi predlog mjera za njihovo smanjivanje.

Mijere zastite flore i faune

Dionica postoje¢eg magistralnog puta od mosta Mrcevac kod aerodroma u Tivtu do skretanja sa
glavnog puta prema plazi Jaz u Budvi kao linijski objekat presijeca podrucje kojim prolazi i ima
odredeni uticaj na postojeca stanista flore i faune, odnosno dovodi do fragmetacije stanista i
populacija koje ih naseljavaju.

Mjere zastite flore

* Neophodna je maksimalna moguca zastita postojece flore;

» Adekvatna i kontinuirana primjena zastite postojece flore u Siroj uticajnoj zoni kroz borbu
protiv fitopatoloSkih i entomoloSkih bolesti, kao i kroz aplikaciju mjera njege i redovnog
odrZavanja za sve spratove vegetacije u svim fenofazama razvitka;

e Monitoring stanja u Siroj uticajnoj zoni u trajanju od dvije godine po pustanju u rad
rekonstruisane dionice magistralnog puta Tivat-Jaz.

 Od biljnih vrsta za hortikulturno uredenje razli¢itin povrSina duz magistralnog puta, koristiti
autohtone vrste koje se javljaju u sastavu zajednica na Sirem podrucju trase.

Mjere zastite faune

Podizanje zaStitne ograde duZ puta, na onim mjestima gdje je to moguce, $to ¢e onemoguciti
izlazak divljih i domacih Zivotinja na put i njihovo izginu¢e kao i ugroZavanje bezbijednosti
saobracaja. Zivotinje se usmjeravaju fizickom ogradom koju treba da prati pejzazno uredenje.
Medutim, potrebno je Zivotinjama omoguciti dnevne i sezonske migracije s jedne strane
magistralnog puta na drugu. Za predmetni prostor nema podataka o ustaljenim putevima kretanja
Zivotinja koji bi mogli da predstavljaju osnovu za formiranjem posebnih konstrukcija za njihovo
kretanje u vidu pejzaznih mostova i prelaza. Medutim, na trasi predmetnog magistrtalnog puta
postoji odreden broj objekata (propusta, mostova), koji uz svoju osnovnu funkciju mogu biti i u
funkciji prolaza ili prelaza za Zivotinje, ako se adekvatno isprojektuju i urede.

Sto se tice prelaza za stoku, oni ¢e biti rijeseni tako $to ¢e se ugraditi specijalna svjetlosna
signalizacija koja ¢e ukazivati na blizinu prelaza za stoku. Bice odredeni vremenski periodi u
toku dana kada se stoka prevodi preko saobracajnice. Sam prelaz preko saobracajnice ¢e biti
posebno poploc¢an i jasno vidjljiv. Lokacije svih prelaza za stoku ¢e biti definisane na posebnom
sastanku sa mjeStanima koji ¢e biti organizovan prije zavrSetka tehnickog dijela projekta, u
svakom slucaju prije bilo kakvog pocetka radova na izgradnji saobracajnice.

Upravlja¢ predmetnom dionicom magistrlanog puta je u obavezi da vrSi monitoring faune u prve
tri godine eksploatacije, a u cilju pracenja:

- stradanja Zivotinja,

- ugroZavanja endemicnih, strogo zasticenih i zaSti¢enih vrsta Zivotinja,
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- otezane migracije pojedinih zivotinjskih skupina (razmjene gena, potrage za hranom i
vodom i dr.),
- smanjenja bioloSke raznolikosti.

Svjetlosne instalacije na saobrac¢ajnim petljama postaviti tako da emituju svijetlo tamo gdje je
predvideno, a Sto manje u horizontalnoj ravni ili u nebo. Neophodno je koristi intenzitet svjetlosti
ne vec¢i od minimalno potrebnog i da svijetlo bude usmjereno samo na one djelove koji i treba da
budu osvijetljeni.

U cilju sprecavanja udara insekata u svjetiljke, preporucuje se upotreba natrijumovih i
metalhalogenih lampi sa niskim pritiskom, koje proizvode skoro monohromatsku svjetlost, gdje
god je to moguce i usmjerenog svijetla (zasjencenih lampi). Ove lampe emituju svjetlost samo u
uskom dijelu spektra, Zute boje i relativno su neprivlacne za isekte.

Projektom je Investitor predvidio osvjetljenje na magistralni put sa LED svjetiljkama (metal
halogene ,,bijele lampe*, CFL — kompaktne fluoroscentne sijalice, LED —toplo bijela, Lemnis -
prototip LED svijetlu na putu).

Ne preporucéuje se upotreba Zivinih i halogenih lampi. Razlog za to je jaka emisija u Sirokom
ljubicastom dijelu spektra, djelimi¢no ¢ak i izvan vidljivog podruc¢ja, gdje njihova svjetlost
predstavlja veliku smetnju za insekte i ptice. Pored navedenog, Zivine lampe emituju svjetlost na
brojnim talasnim duZinama te je njihovu svjetlost nemoguce filtrirati. Takode, nepovoljno je i to
Sto su navedene lampe kratkorocne i Sto se starenjem njihove karakteristike mijenjaju.

Mijere u slu¢aju akcidenta
Preventivne mjere bezbjednosti

« Utovar i istovar opasnih materija moZe da se vrSi samo na mjestima na kojima se ne ugroZavaju
Zivot i zdravlje ljudi, Zivotna sredina ili materijalna dobra, a u skladu sa propisima kojima se
ureduje zastita Zivotne sredine.

» Mjesta na kojima se vrSi utovar ili istovar opasnih materija moraju da budu snadbjevena
aparatima ili drugim uredajima za gaSenje poZara, na odgovaraju¢i na¢in obezbijedena i na
vidnom mjestu oznac¢ena oznakama opasnosti.

» Uredaji za utovar i istovar opasnih materija moraju da budu ispravni, tako da se prilikom
njihove upotrebe iskljuci svaka mogucnost curenja, odnosno isticanja ili prosipanja opasne
materije, kao i da se maksimalno smanji moguénost emisije zagadujucih materija u vazduhu ili
oStecenja ambalaze.

* Posiljalac ili primalac koji vrsi utovar ili istovar opasne materije duzan je da kontrolise
ispravnost uredaja i elektri¢nih instalacija na mjestima na kojima se wvrSi utovar ili istovar
opasnhih materija, da se stara o ispravnosti tehni¢kih uredaja, opreme i drugih sredstava za zastitu
od poZara i eksplozija, kao i o zastiti Zivotne sredine i da o tome vodi odgovarajucu evidenciju.

Na mjestu na kojem se vrSi utovar ili istovar opasne materije zabranjeno je:

— drZanje materija i uredaja koji mogu izazvati poZar ili omoguciti njegovo Sirenje;
— drZanje otvorenog plamena ili rad sa otvorenim plamenom (zavarivanje i sl.);

— puSenje i upotreba sredstava za paljenje (Sibice, upaljaci i sl.);

— koris¢enje uredaja ili sredstva koji imaju loZiste;

— koris¢enje alata ili drugih uredaja koji varnice;
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— postavljanje nadzemnih elektri¢nih vodova bez obzira na napon;

— stavljanje u rad motora vozila;

— prisustvo lica koja neposredno ne ucestvuju u utovaru ili istovaru tih materija.

* Utovar i istovar opasnih materija vrsi se, po pravilu, danju. Ako se utovar ili istovar opasnih
materija vrSi nocu, osvjetljenje na mjestu utovara i istovara mora da bude elektri¢no, a sve
elektri¢ne instalacije, uredaji i osvjetljenje izradeni tako da ne mogu izazvati pozar ili eksploziju.
» Za vrijeme utovara, prevoza i istovara opasne materije, vozac je duzan da primjenjuje mjere
bezbjednosti u skladu sa Zakonom o prevozu opasnih materija i ADR sporazumom. Vozilo
kojim se prevozi opasha materija moZe se kretati samo putevima koji su odredeni za kretanje tih
vozila i zaustavljati i parkirati samo na mjestima koja su za tu vrstu vozila odredena i obiljeZena.
* Preventivne mjere bezbjednosti obuhvataju i primjenu odredenih tehni¢kih rjeSenja prilikom
projektovanja, a kasnije 1 rekonstrukcije predmetne dionice magistralnog puta, kojima se
smanjuje moguc¢nost pojave akcidenta s nepovoljnim posljedicama na kvalitet Zivotne sredine:

— Planiranim sistemom odvodnjavanja, tj. atmosferskom kanalizacijom osim kontrolisanog
prikupljanja atmosferskih otpadnih voda vrSi se i kontrolisano prikupljanje akcidentno
oslobodenih prosutih opasnih materija;

— Neophodno je predvidjeti zastitu od izlivanja lakih te¢nosti iz separatorskog sistema;

— Predvidjeti zaStitu od izlijetanja vozila sa puta vertikalnim barijerama (odbojnici New Jersey)
na nasipima, zasjecima, mostovima i ako dode do izlijevanja opasnog tereta osigurati da isti
rigolima i drugim elementima puta dode do uredaja za preciS¢avanje voda sa kolovoza.

Funkcionisanje jednog ovakvog projekta nosi sa sobom i rizik usljed akcidentne situacije koja se
moZe manifestovati kroz pojavu udesa na predmetnoj dionici, $to sa sobom nosi mogué¢nost
zagadenja vazduha supstancama usljed moguce pojave poZara na vozilima koja su ucesnici u
udesu, usljed ¢ega moZe do¢i ne samo do pojave ugrozavanja Zivota ljudi, ve¢ i do pojave
emisije Stetnih materija u vazduh.

Mjere zastite od pojave udesa su adekvatna kontrola poStovanja saobracajnih propisa na ovoj
dionici.

Akcidentna situacija koja se moZe javiti, koja je istina malo vjerovatna, je nefunkcionisanje
separatora ulja i naftinih derivata koji ¢e biti ugradeni za preciS¢avanje otpadnih voda sa
kolovoza. Za ovaj slucaj je neophodno hitno intervenisanje u cilju ¢iS¢enja i opravke separatora.
Odrzavanje separatora moZe obavljati proizvoda¢ separatora ili druga institucija koja posjeduje
dozvolu za obavljanje ovih aktivnosti. Predlazemo da se redovno odrZavanje separatora vrsi
svaka 3 mjeseca.

U cilju sprecavanja pojave akcidentne situacije koja se ogleda u pojavi poZzara u blizini
saobracajnice, neophodno je postaviti znakove upozorenja uz magistralu koji se odnose na
zabranu bacanja opuSaka od cigareta i staklene ambalaZze. Ovo je neophodno, jer su bacanje
opuSaka i staklene ambalaZe ¢esti uzro¢nici poZara u ljetnjim mjesecima.

Aktivne mjere kod akcidentnih situacija podrazumijevaju djelovanje sluzbi za odrZavanje i hitne
intervencije, mjere ograni¢enja prometa vozilima s opasnim teretima, te mjere obavjeStavanja i
signalizacije. Ove su mjere u svakom slucaju najvaznije i presudne za kona¢ni ishod svakog
iznenadnog zagadenja. Sistem pasivne zaStite koji se sastoji od gradevina i instalacija, rijetko kad
je dovoljan za potpunu neutralizaciju negativnih posljedica. Kona¢no, ako isti sistem i prihvati
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